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Opracowanie Studium Gtéwnych Tras Rowerowych dla Miasta Radlin (zwanej dalej:
Studium) zostato wykonane na zamowienie Urzedu Miasta w Radlinie na podstawie umowy
nr 55.272.2.FZ.MW.2015 zawartej w dniu 6 pazdziernika 2015 roku. Gtéwnym celem niniejszego
opracowana jest utatwienie poruszania sie na rowerze na obszarze catego miasta oraz
umozliwienie bezpiecznego dojazdu rowerem do zintegrowanego wezta przesiadkowego
(integracyjnego) w Wodzistawiu Slgskim oraz Rybniku (Niewiadom, Niedobczyce). Jego realizacja
zostata zgtoszona do realizacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych RPO WSL
2014-2020 w ramach priorytetu inwestycyjnego: 4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla

obszaréw miejskich.

Transport posiada kluczowy wptyw na ksztaltowanie wizerunku miasta pod katem jego
atrakcyjnosci, funkcjonalnosci i konkurencyjnosci. Gwattowny wzrost wskaznikow motoryzacji
w okresie ostatnich 20 lat w Polskich miastach oraz bariery wynikajgce z ograniczonej przestrzeni
w gesto zabudowanej tkance miejskiej przektadajg sie na wzrost zageszczenia ruchu ulicznego,
czego konsekwencjg jest m.in. zatloczenie uktadu drogowego, brak wystarczajgcej liczby miejsc
parkingowych, czy blokowanie tras komunikacji miejskiej. Taki stan rzeczy powoduje nadmierng
emisje zanieczyszczeh motoryzacyjnych, hatas, oraz obnizenie jakosci zycia mieszkancow
poprzez wzrost czasu odbywanych podrézy i pogorszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej. Do
obnizenia tych ucigzliwosci przyczyni¢ sie moze dobrze zorganizowany transport publiczny
stanowigcy swego rodzaju kregostup kazdego nowoczesnego miasta czy aglomeracji. Waznym

elementem uzupetnienia i zwiekszenia jego konkurencyjnosci jest transport rowerowy.

Radlin jest w catosci osiggalny przez codziennego rowerzyste, ktérego srednia dtugosc
podrézy wynosi okoto 7 km. Czynnikiem, ktéry moze zniecheca¢ do korzystania z jednosladu
moze by¢ wystepujacy na obszarze miasta pagdrkowaty teren. Nie powinno to jednak stanowié
istotnej bariery dla rozwoju ruchu rowerowego, pod warunkiem zachowania europejskich
standardéw przy budowie i projektowaniu infrastruktury rowerowej. W Europie jest wiele
przyktadéw miast potozonych na terenach goérzystych, jak np Bazylea zlokalizowana z dwéch
stron Renu, gdzie na rowerze wykonywanych jest do 23% wszystkich podrézy w miescie™.

Aktualnie, Zzadne miasto w Polsce nie osiggnetfo takiego udziatu, co pokazuje jaki jest potencjat.

Opracowanie zostato przygotowane w oparciu o wiedze zawartg w niepublikowanym
Podreczniku projektowania przyjaznej dla rowerzystéw infrastruktury®, ktory jest zbiorem
wytycznych projektowania infrastruktury rowerowej w krajach europejskich skonfrontowanym z

dotychczasowymi doswiadczeniami miast w Polsce, opiniami uzytkownikéw oraz obowigzujgcymi

! ,Miasta rowerowe miastami przysztosci” Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Ochrony Srodowiska
’A. Buczynski, M. Hyta, T. Kopta, B. Lustofin ,Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerzystow infrastruktury”,

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Departament Studidéw, Zespét ds. Sciezek (drég) rowerowych, Krakéw —
Warszawa 2013 (niepublikowany).
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przepisami normujgcymi ruch rowerowy w Polsce. Literature podrecznikowg uzupetnia wiedza
zawarta w podreczniku holenderskim® oraz obowigzujgce standardy techniczne dla infrastruktury

rowerowej miasta Mystowice.

W Studium zostaty zaproponowane innowacyjne i wcigz mato znane w skali wojewddztwa
Slgskiego elementy podsystemu rowerowego takie jak: kontrapasy rowerowe, kontraruch
rowerowy, ulice o ruchu uspokojonym (przyjazne rowerzystom), $luzy rowerowe czy
dopuszczenie ruchu rowerowego na ciggach pieszych (jako wariant tymczasowy). Takie
rozwigzania z powodzeniem funkcjonujg juz w wielu miastach w Polsce, m.in. we Wroctawiu,
Gdansku, Krakowie czy Radomiu, utatwiajgc i promujgc podrézowanie rowerem w miescie. Tak
kompleksowe podejscie dotyczgce wprowadzania udogodnien dla ruchu rowerowego jest w petni
zgodne z miedzynarodowymi wytycznymi i strategiami Unii Europejskiej w dziedzinie redukgc;ji

emisji gazéw cieplarnianych oraz europejska legislacjg odnoszaca sie do czystosci powietrza.

W przygotowaniu Studium duzg role odegraty opinie mieszkancéw Radlina, ktérzy mogli
sie wypowiedzie¢ na temat aktualnych warunkéw poruszania sie rowerem po miescie, jak i
oczekiwan dotyczgcych przysztego przebiegu tras rowerowych na terenie miasta Radlin w
ramach spotkania warsztatowego zorganizowanego dnia 2 grudnia br. przez Urzad Miejski w
Radlinie. Uwzglednienie opinii docelowych uzytkownikédw na etapie koncepciji jest szczegdlnie
wazne, aby zacheci¢ mieszkancow do korzystania z alternatywnych wobec transportu
indywidualnego (samochodowego) $rodkéw transportu oraz dobrze zaplanowal sie¢ tras

rowerowych.

3 "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999).
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INFRASTRUKTURA ROWEROWA

Na terenie Miasta Radlin brak jest infrastruktury spetniajgcej przyjete w Studium
standardy techniczne. Istnieje kilka izolowanych fragmentdw, ktore zostaty oznakowane (znaki
pionowe oraz poziome), jednak sg to rozwigzania niepoprawne i zagrazajgce bezpieczenstwu

ruchu drogowego.

Na uwage zastuguje fakt, ze duzg czes¢ miasta (kwartaty pomiedzy gtownymi drogami)
stanowig drogi o uspokojonym ruchu. Sg to odcinki ulic z ograniczeniem predkosci do 40 km/h, 30

km/h oraz obszary zamieszkania.
Istniejace oznakowanie dedykowane rowerzystom to:

1. Przejazd dla rowerzystow (znak D-6b) wzdtuz ul. Majora Piotra Iwanowicza Rogozina

przez ul. Cmentarna.

2. Izolowany przejazd dla rowerzystow (znak D-6b) przez ul. Majora Piotra lwanowicza

Rogozina w poblizu skrzyzowania z ul. Pawta Stalmacha.

3. Ciag pieszo-rowerowy (znak C-13/16) wzdtuz ul. Wojciecha Korfantego po obu stronach
od skrzyzowania z ul. J6zefa Rymera do skrzyzowania z ul. Wtadystawa Orkana. Wykonany jest z
prostokatnej kostki betonowej uktadanej wzdtuznie. Szerokos¢ ok. 3 m. Nie zapewniono
mozliwosci bezpiecznego wjazdu z poziomu jezdni oraz bezpiecznego wigczenia sie do ruchu
ogolnego (krawezniki). Na skrzyzowaniach nie zostaty wyznaczone przejazdy dla rowerzystow.
Ciag po stronie pdétnocnej posiada kontynuacje na krétkim odcinku ul. Orkana gdzie zaczyna sie

obszar oznakowany znakiem D-40 (strefa zamieszkania).

4, Ciag pieszo-rowerowy (znak C-13/16) wzdtuz ul. Mariackiej po stronie potudniowej od
skrzyzowania z ul. J6zefa Wieczorka w kierunku wschodnim. Ciag posiada oznakowanie tylko w
jednym miejscu na wskazanym skrzyzowaniu. Wykonany jest z prostokatnej kostki betonowej
uktadanej wzdtuznie, a dalej z asfaltu. Szerokos¢ ok. 3 m zweza sie na moscie kolejowym do ok.
1,5 m. Nie zapewniono mozliwosci bezpiecznego wjazdu z poziomu jezdni oraz bezpiecznego
wigczenia sie do ruchu ogolnego (krawezniki). Na skrzyzowaniach nie zostaty wyznaczone

przejazdy dla rowerzystow.

Wskazane wyzej elementy infrastruktury nie tworzg jednolitych ciggdéw dla rowerzystow
przez co nie poprawiajg ich bezpieczehstwa, oznakowanie jest niekompletne i moze wprowadzac¢
w btad. Mozna odnies¢ wrazenie, ze oznakowanie powstato tylko i wylgcznie na potrzeby

prowadzonego w danym miejscu znakowanego szlaku rowerowego.

Infrastruktura ta powstata jedynie przez oznakowanie istniejgcych ciggdéw pieszych. Brak
jest zatem odpowiedniej nawierzchni, brak jest tagodnych tukéw oraz obnizonych kraweznikéw, a
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przejazdy przez drogi poprzeczne sg wrecz niebezpieczne ze wzgledu na wysokie krawezniki jak

i brak oznakowanych przejazdéw dla rowerzystow.

Cigg pieszo-rowerowy w ul. Korfantego jadacych prawg strong w kierunku ul. Orkana jest
obowigzkowy po czym konczac nalezy wykonaé niebezpieczny manewr wigczenia sie do ruchu
ogolnego z jednoczesnym lewoskretem, a dalej w ul. Orkana istniejgcy cigg pieszo-rowerowy

znajduje sie po lewej stronie i konczy sie po kilkunastu metrach.

Infrastruktura ta wymaga kompletnej przebudowy i zmiany organizaciji ruchu.

llustracja 1 Przejazd dla rowerzystéw ul. Cmentarna. Fot. Tobiasz Nykamowicz

llustracja 2 Cigg pieszo-rowerowy (znak C-13/16) wzdtuz ul. Mariackiej. Fot. Tobiasz Nykamowicz
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SZLAKI ROWEROWE

Przez Radlin przebiegajg znakowane szlaki rowerowe. S3g to szlaki turystyczne lub
rekreacyjne, ktore nie majg wiekszego znaczenia dla podrézy codziennych. Szlaki prowadzone sg
drogami o matym natezeniu ruchu (w wiekszosci sg to jezdnie bardzo waskie), duza czes¢ to
obszary zamieszkania, a w miejscach, gdzie nie byto to mozliwe zostalo wprowadzone
oznakowanie (opisane w rozdziale poprzednim) umozliwiajgce legalne poruszanie sie poza

jezdnia.

Plan Miasta Radlina wydany przez tutejszy Urzad Miasta przedstawia 2 szlaki rowerowe

prowadzace przez teren gminy, ktérych oznakowanie jest widoczne w terenie:

1. Trasa nr 315 (oznakowana kolorem zielonym) prowadzaca z Orzepowic do Turzy
Slaskiej. Do Radlina wchodzi od pétnocy z Rybnika ul. Wypandéw i krétkim odcinkiem ul. Majora
Piotra Iwanowicza Rogozina, nastepnie ul. Pawla Stalmacha, gdzie przez pochylnie wzdiuz
schodéw prowadzi na ul. Odlegtg, ktérg prowadzi az do ul. Mariackiej gdzie tgczy sie ze szlakiem
nr 323. Dalej trasa prowadzona jest ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Mariackiej w kierunku
wiaduktu nad torami kolejowymi, za ktérym skreca w ul. Hubalczykéw by dalej wzdtuz toréw
kolejowych i pod DK78 doprowadzi¢ przez pochylnie do Parku Lesnego im. Powstancéw
Slaskich.

2. Trasa nr 323 (oznakowana kolorem 2zéttym) prowadzgca z Pszowa do Jankowic
Rybnickich. Do Radlina prowadzi od zachodu z Pszowa, ul. J6zefa Rymera, a nastepnie ul.
Gtozyhska do granicy miast. Dalej drogami gruntowymi wzdtuz granicy z Ryduttowami az do ul.
Domeyki i dalej ul. Spacerowg i Damrota. Nastepnie ulicami Rymera, Korfantego i Orkana az do

ul. Mariackiej gdzie nastepuje potgczenie ze szlakiem nr 315.

Przez teren Miasta Radlin zaplanowane s3g jeszcze inne szlaki zaprojektowane przez PTTK

Oddziat Kolejowy w Gliwicach (Slgski Klub Znakarzy Tras Turystycznych):

1. Trasa 311 (kolor czerwony) prowadzgca z Rybnika do Wodzistawia Slgskiego.
2. Trasa nr 313 (kolor zielony) prowadzgca z Raciborza do Radlina.

3. Trasa nr 314 (kolor niebieski) prowadzgca z Rud do Jankowic Rybnickich.

4. Trasa nr 318 (kolor czarny) prowadzgca z Chwatowic do Chatupek.

5. Trasa nr 319 (kolor czarny) prowadzaca z Pszowa do Radlina.

Planowany w koncepcji przebieg infrastruktury rowerowej moze stanowi¢ baze dla
istniejgcych szlakéw. Jej powstanie moze znaczaco zwiekszy¢ ruch rekreacyjny i turystyczny
poprzez poprawe bezpieczenstwa (zwtaszcza komfortu) rowerzystéw w miejscach o najwiekszym
natezeniu ruchu samochodowego. Kazde powstanie nowej infrastruktury bedzie wymagato
modyfikacji istniejgcego oznakowania szlakéw, a takze rozwazenia zmiany jego przebiegu jesli

bedzie to korzystne.
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llustracja 3 Istniejace oznakowanie szlakow rowerowych. Fot. Tobiasz Nykamowicz
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TRANSPORT ROWEROWY

MIEDZYNARODOWE DOKUMENTY STRATEGICZNE

Transport rowerowy i turystyka rowerowa wpisujg sie w polityke zrownowazonego
rozwoju przyjetg na Szczycie Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 roku oraz zapisy Konstytucji RP. W
Rio de Janeiro przyjeto dokument AGENDA 21, ktéra postanawia, ze wszystkie sektory ludzkiej
aktywnosci powinny sie¢ odbywaé zgodnie ze zrbwnowazonym rozwojem. AGENDA 21 postuluje
rozwijanie i popieranie tanszych, mniej szkodliwych i bezpieczniejszych dla srodowiska systemow
transportu. AGENDA 21 oraz dokumenty: OECD, ECMT, WHO stawiajg wobec wiadz réznych

szczebli nastepujgce wymagania:

. zintegrowa¢ zagospodarowanie terenu i planowanie transportu w taki sposéb, aby
zmniejszy¢ zapotrzebowanie na transport i umozliwi¢ rozwdj alternatywnych wobec samochodéw
form transportu,

. zacheca¢ do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu poprzez tworzenie sieci
tras dla rowerow,

. tak ksztattowaé przestrzen, aby utatwi¢ dostepnosé dla rowerzystow: obszarow
mieszkalnych, miejsc pracy, obszaréw handlu, turystyki i wypoczynku,

. kreowa¢ dogodne warunki $rodowiskowe, sposoby osadnictwa oraz infrastrukture
transportu zbiorowego o dobrych standardach obstugi, ktére dopuszczg i bedg stymulowac istotny
wzrost liczby podrézy rowerowych,

) szeroko promowac codzienne (regularne ¢wiczenia fizyczne) i bezpieczne uzywanie
roweru (fizycznie aktywny rodzaj transportu) dla poprawy zdrowotnosci spoteczenstwa,
szczegolnie w zakresie chordb uktadu krgzenia i choréb serca,

. zachecac do rozwoju intermodalnosci transportu publicznego z rowerowym,

. promowacé proekologiczne postawy w dziedzinie transportu, takie jak: ograniczenie

uzytkowania samochodéw, zmiana zachowan komunikacyjnych na rzecz podrézy rowerowych.

Z kolei Karta Transportu Srodowiska i Zdrowia WHO proponuje zwickszenie
wykorzystania roweru jako sposobu poprawy zdrowotnosci spoteczehnstwa. Spowoduje to
rébwnoczesnie korzystne zmiany w podziale zadah przewozowych, ktére przyczynig sie do
ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych oraz zahamowania zmian
klimatycznych na kuli ziemskiej. Stworzenie warunkéw dla rozwoju transportu i turystyki

rowerowej przyczyni sie takze do podniesienia jakosci przestrzeni publiczne;.

Strona 10/53



DOKUMENTY KOMISJI EUROPEJSKIEJ

W 1992 roku ukazata sie Zielona i Biata Ksiega, wspolna polityka transportowa na rzecz
zréwnowazonej mobilnosci, ktéra proponuje usprawnienie procesu planowania przestrzennego
(zwlaszcza uzytkowania terenu) tak, aby ograniczy¢ zapotrzebowanie na przewozy (potrzebe
ruchliwosci) i umozliwi¢ rozwdj alternatywnych wobec samochodéw form transportu. Polityka ta
upatruje te mozliwosci przede wszystkim w rozwoju i podnoszeniu konkurencyjnosci mniej
ucigzliwych dla srodowiska rodzajow transportu, takich jak: kolej, transport kombinowany,

transport zbiorowy, transport niesilnikowy (np. rower).

Kolejny dokument tzw. Biafa Ksiega z 2001 roku® zacheca wtadze réznych szczebli do
adaptacji transportu publicznego do przewozenia rowerdw i poprawy bezpieczenstwa
rowerzystow. Powinno sie tworzy¢ alternatywe dla samochodu, zaréwno w zakresie infrastruktury

(miedzy innymi trasy rowerowe), jak i wysokich standardéw ustug (jakos¢, informacja).

KRAJOWE DOKUMENTY STRATEGICZNE

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015° (SRK) - jest podstawowym dokumentem
strategicznym okreslajgcym cele i priorytety polityki rozwoju oraz warunki, ktére powinny ten
rozwdj zapewnié¢. Strategia Rozwoju Kraju jest nadrzednym, wieloletnim dokumentem
strategicznym rozwoju spoteczno—gospodarczego kraju, stanowigcym punkt odniesienia zaréwno
dla innych strategii i programéw rzgdowych, jak i opracowywanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego. Polska powinna wykorzystywa¢ bogactwo swoich zasobéw ludzkich, kulturowych
i przyrodniczych, jak rowniez czerpa¢ korzysci z rozwoju turystyki przyczyniajac sie do wzrostu
gospodarczego regiondw, tworzenia nowych miejsc pracy oraz promocji regiondéw i kraju.
Gtownym celem strategii jest ,podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancow Polski:
poszczegodlnych obywateli i rodzin”. Podniesienie poziomu zycia rozumiane jest jako wzrost
dochoddéw w sektorze gospodarstw domowych, utatwienie dostepu do edukacji i szkolen, co
prowadzi do podwyzszenia poziomu wyksztatcenia spoteczehstwa i podnoszenia kwalifikacji
obywateli, wzrost zatrudnienia i wydajnoéci pracy, skutkujgce zaréwno obnizeniem bezrobocia,

jak i zwiekszeniem poziomu aktywno$ci zawodowej oraz poprawe zdrowotnos$ci mieszkancéw

Polski. Natomiast przez podniesienie jakosci zycia rozumie sie mozliwos¢ korzystania z

funkcjonalnej i tatwo dostepnej infrastruktury technicznej i spotecznej, zycie w czystym, zdrowym i

sprzyjajgcym srodowisku przyrodniczym, uczestnictwo w kulturze i turystyce. Wsrdéd wskazanych

priorytetow strategicznych SRK, istotnymi z punktu widzenia niniejszej koncepcji jest:

“White Paper: European Transport Policy for 2010: time to decide — 2001

*Dokument przyjety przez Rade Ministrow 29 listopada 2006 .
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Priorytet 2 — poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej
Infrastruktura transportowa

Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla srodowiska bedzie uzyskiwane poprzez wspieranie

alternatywnych form transportu wobec transportu samochodowego.
Infrastruktura kultury, turystyki i sportu

Wspierane bedg dziatania na rzecz infrastruktury turystycznej. Rozwijane bedg kompleksowe
szlaki turystyczne rozumiane jako trasy oraz zespoty: bazy noclegowej, bazy gastronomicznej,
informacyjnej oraz infrastruktury towarzyszgcej (paraturystycznej), w tym np. wypozyczalni
sprzetu turystycznego, skupionej wokot atrakcji turystycznych tworzacych rdzeh szlaku. Jednym z
podstawowych czynnikéw rozwoju turystyki jest dostepnos¢ terendw i obiektdw, a to zalezy
przede wszystkim od stanu infrastruktury transportu. Jednoczesnie wspomagane bedzie
upowszechnianie sportu jako istothego czynnika podnoszenia poziomu kondycji fizycznej oraz
przeciwdziatania negatywnym zjawiskom i patologiom spotecznym. Tworzenie nowych oraz
modernizacja istniejgcych obiektow sportowych i rekreacyjnych dostepnych dla obywateli bedzie

poszerza¢ mozliwosci aktywnego spedzania wolnego czasu i promocji zdrowego trybu zycia.
Priorytet 6 — Rozwdj regionalny i podniesienie spéjnosci terytorialnej

Polska jest krajem zréznicowanym regionalnie; istotne réznice w poziomie rozwoju oraz w jego
uwarunkowaniach wystepujg zaréwno miedzy regionami, jak i wewnatrz regionéw. Polityka
regionalna panstwa w latach 2007-2015 koncentrowaé sie bedzie na tworzeniu warunkéw dla
wzrostu konkurencyjnosci wszystkich regionéw w taki sposéb, aby sprzyja¢c spdéjnosci
ekonomicznej, spotecznej iterytorialnej oraz dgzy¢ do wyréwnywania szans rozwojowych
wojewodztw, przy zachowaniu zasady zréwnowazonego rozwoju. Dla podniesienia

konkurencyjnosci polskich regionéw niezbedne jest:

. wspieranie rozbudowy infrastruktury decydujacej o konkurencyjnosci polskiej gospodarki
i poszczegdlnych regionéw. Wspomagana bedzie odbudowa i modernizacja infrastruktury
komunalnej i spotecznej,

. wykorzystanie zasobéw $rodowiska przyrodniczego jako istota potencjatu rozwojowego,

. wspieranie rozwoju regionalnej przedsiebiorczosci, jednym z wazniejszych dziatan
powinny by¢ inicjatywy na rzecz rozwoju turystyki, przyczyniajgce sie do zwiekszenia liczby
miejsc pracy i wptywajgce na wzrost konkurencyjnosci regiondw, wyréwnanie szans rozwojowych
obszaréw,

. wspieranie dziatan wykorzystujgcych specyficzne uwarunkowania rozwoju regionéw np.

turystyczno—krajobrazowe, klimatyczne, wodne itp.
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Strategia Rozwoju Kraju 2020° (8SRK) — jest elementem nowego systemu zarzgdzania
rozwojem kraju, ktérego fundamenty zostaly okreslone w znowelizowanej ustawie z dnia 6
grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2009 r. Nr 84, poz. 712, z p6zn.
zm.) oraz w przyjetym przez Rade Ministréow 27 kwietnia 2009 r. dokumencie Zatozenia systemu

zarzadzania rozwojem Polski.

Dokument powstat w zwigzku z koniecznoscig dostosowania Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015,
przyjetej 29 listopada 2006 r., do nowych uwarunkowan spoteczno-gospodarczych oraz do
wyzwan wewnetrznych i zewnetrznych, a takze wymogoéw wprowadzanego systemu zarzgdzania
politykg rozwoju, podjeto decyzje o jej aktualizacji oraz o wydtuzeniu horyzontu czasowego do
2020 roku.

Jest to najwazniejszy dokument w perspektywie sredniookresowej, okreslajagcy cele strategiczne
rozwoju kraju do 2020 r., kluczowy dla okreslenia dziatan rozwojowych, w tym mozliwych do

sfinansowania w ramach perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020.

Nalezy do niego 9 zintegrowanych strategii, stuzacych realizacji zatozonych celéw rozwojowych:
Strategia Innowacyjnosci i Efektywnosci Gospodarki, Strategia Rozwoju Kapitatu Ludzkiego,
Strategia Rozwoju Transportu, Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko, Sprawne Panstwo,
Strategia Rozwoju Kapitalu Spotecznego, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020:
Regiony, Miasta, Obszary wiejskie, Strategia Rozwoju Systemu Bezpieczenstwa Narodowego

RP, Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa.

Wsréd wskazanych priorytetéw strategicznych SSRK, istotnymi z punktu widzenia niniejszej

koncepciji jest:
Cel II.6. Bezpieczenstwo energetyczne i Srodowisko .
11.6.4. Poprawa stanu srodowiska

Poprawie jakosci powietrza stuzy¢ beda diugoterminowe dziatania na rzecz ograniczenia emisji
pytdw iinnych zanieczyszczen powietrza, zwlaszcza z sektoréw najbardziej emisyjnych

(energetyka, transport).

Istotng role w procesie transformacji gospodarki na zielong $ciezke odgrywac¢ bedzie
zrownowazona infrastruktura. Priorytetowo traktowane bedzie réwniez ksztattowanie wysokiej
jakosci przestrzeni miejskiej. Zwiekszajgca sie rola duzych osrodkéw miejskich wymaga
stworzenia standardéw zréwnowazonego rozwoju na obszarach miejskich i zmiany podejscia do
ochrony srodowiska na tych terenach. Realizowane bedg dziatania na rzecz zréwnowazonego
planowania przestrzennego miast stuzgcego wzrostowi jakosci zycia miejskiego, m.in. poprzez
kreowanie przestrzeni publicznej, zielonej infrastruktury miejskich obszaréw funkcjonalnych, stref
napowietrzania miast, stref cichych. Miasta, jako aglomeracje zurbanizowane, przemystowe, duze
skupiska ludnosciowe, znacznie oddziatujg na Srodowisko nie tylko w swoich granicach, ale i w

szerokim sgsiedztwie.

®Dokument przyjety uchwatg Rady Ministrow w dniu 25 wrzesnia 2012 r.
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Cel I.7. Zwiekszenie efektywnos$ci transportu
11.7.3. Udroznienie obszaréow miejskich

Biorgc pod uwage ograniczone zasoby paliw kopalnych oraz rosngce obcigzenie terendow
intensywnie zurbanizowanych zanieczyszczeniami pochodzgcymi z ich spalania, konieczny jest
rozwdj niskoemisyjnych, alternatywnych technologii zasilania pojazdéw. W ten cel wpisuje sie
takze wykorzystanie roweru jako najbardziej efektywnego $rodka transportu w obszarach

miejskich.

Polityka transportowa panstwa na lata 2001- 2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju7

Koncepcja poprzez stworzenie warunkow do uprawiania turystyki rowerowej wpisuje sie w

prezentowane ponizej zasady polityki transportowej panstwa:

. priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i rowerowego;
. ograniczona swoboda korzystania z samochodu w niektérych strefach (zwlaszcza
centrum miasta i innych intensywnie zabudowanych obszarach, obszarach cennych

przyrodniczo);
. racjonalizacja zapotrzebowania na przejazdy i rozwijanie systemu zachet do korzystania
Z transportu publicznego oraz ruchu pieszego i rowerowego, miedzy innymi poprzez odpowiednig

polityke planowania uzytkowania i intensywnosci zagospodarowania terenu.

Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025°

Dokument jest kontynuacjg wyzej omoéwionej ,Polityki transportowej panstwa na lata 2001 — 2015
dla zréwnowazonego rozwoju kraju”. Uwzgledniono w nim warunki wynikajgce z przystgpienia
Polski do UE, a takze sformutowania polityki UE ,Europejska polityka transportowa do 2010 roku

— czas na decyzje” (wrzesien 2001).

Koncepcja bezposrednio wpisuje sie w czwarty sposréd 10 priorytetéw dokumentu — okreslony

jako poprawa warunkéw ruchu rowerowego.

W rozdziale ,Trendy” zwraca sie uwage na roshgce zapotrzebowanie uzytkownikédw na rozwdj
transportu rowerowego i poprawe warunkéw ruchu pieszego, w tym przez tworzenie
wydzielonych stref ruchu pieszego. W rozdziale ,Prognozy ruchliwosci i przewozéw” przewiduje
sie wzrost udziatu transportu intermodalnego, a ruch rowerowy jest jednym z elementéw tego
transportu. Wprost do ruchu rowerowego mozna odnie$¢ narzedzia, jakimi panstwo bedzie
wspieratlo te $rodki, ktdre charakteryzujg sie mniejszym zuzyciem energii, mniejszym
zapotrzebowaniem terenu i mniejszym wptywem na srodowisko i warunki zycia. W rozdziale ,Cele

polityki transportowej” w aspekcie spotecznym zwraca sie uwage na dgzenie do rownoprawnosci

"Polityka transportowa panstwa na lata 2001 — 2015 przyjeta przez Rade Ministréw w pazdzierniku 2001 roku

8Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025. Ministerstwo Infrastruktury, czerwiec 2005

Strona 14/53



w dostepie do srodkéw transportu (w celu utatwienia dostepu do miejsc pracy, szkdét, ustug oraz
rekreacji i turystyki), dgzenie do zmniejszenia zagrozenia spoteczenstwa wypadkami oraz do
ograniczenia ucigzliwosci transportu dla mieszkancéw. Natomiast w aspekcie ekologicznym
podkresla sie dazenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspakajaniem potrzeb cztowieka i
troskg o jego bezpieczenstwo a zachowaniem waloréw Srodowiska oraz jego nieodnawialnych

zasobow z zabezpieczeniem intereséw przysztych pokolen.

W rozdziale ,Zasady polityki transportowej” wymieniono zasade wspierania energooszczednych i
mniej obcigzajgcych srodowisko gatezi i form transportu: roweru i ruchu pieszego. W rozdziale
.Priorytety” wymienia sie koniecznos¢ poprawy jakosci transportu w miastach, w tym poprawe
warunkow ruchu pieszego i rowerowego. W rozdziale ,Bezpieczenstwo w transporcie” podkresla
sie konieczno$¢ ochrony pieszych, rowerzystow i dzieci. Niechronieni uczestnicy ruchu
drogowego sg grupg wymagajacg specjalnej ochrony, gdyz stanowig prawie potowe ofiar
wypadkéw drogowych, a w obszarach miejskich — jeszcze wiecej. Cel ten bedzie osiggniety przez

zmiany prawne i budowe wydzielonych tras rowerowych.

W rozdziale ,Transport w miastach” akcentuje sie konieczno$¢ promowania roweru jako
ekologicznego $rodka transportu, miedzy innymi poprzez wspieranie rozwoju sieci tras
rowerowych, a takze poprzez edukacje spoteczng, w tym kampanie informacyjno — reklamowag
.Kultury mobilnosci”, promujacg postawy sktaniajgce do korzystania z roweréw oraz postawy

odpowiedzialnego, samoograniczajgcego sie korzystania z samochodu osobowego.
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)g

Promowanie komunikacji rowerowej. Upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczehstwa
poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostepu dla samochodéw, promowanie ruchu
rowerowego i pieszego; promowanie rozwigzan ograniczajgcych popyt na transport. Zmniejszanie
kongestii transportu, poprzez: zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie oséb,
zintegrowanie transportu w miastach (tgcznie z dojazdami podmiejskimi), optymalizacje i
integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu oséb, promocje ruchu
pieszego, rowerowego, oddziatywanie na réwnomierny rozkfad przewozéw miejskich redukujgcy

zjawisko szczytu transportowego.
Polityka ekologiczna panstwa

W maju 1991 roku Sejm RP przyjgt dokument ,Polityka ekologiczna panstwa”. W jej ramach
ustalono podstawowe zasady rozwoju gospodarczego, okreslone mianem zréwnowazonego
rozwoju. Jego istotg jest to, ze ochrona srodowiska odbywa sie poprzez wiasciwy, a wiec
proekologiczny rozwdj spoteczny i gospodarczy. W zakresie transportu nalezy m. in. wprowadzié
sie¢ tras dla rowerow. W przediozonym Sejmowi RP przez Rade Ministréw (13 lipca 2000 roku)
dokumencie — Il Polityka Ekologiczna Panstwa i nastepnych dokumentach — podtrzymano

zalecenie promocji transportu rowerowego.

®Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa 2013.
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WOJEWODZKIE DOKUMENTY STRATEGICZNE

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Slaskiego ,,Slaskie 20207 ™°

Dokument przewiduje tworzenie, budowe i rozbudowe $ciezek pieszo-rowerowych w zakresie
kierunku dziatan B.1.2: Upowszechnienie oraz promocja aktywnego i zdrowego stylu zycia, a
takze tworzenie punktow i weztéw przesiadkowych oraz miejsc typu ,park and ride” na obrzezach
miast i ,park and walk” na obrzezach centréw miast zintegrowanych z transportem publicznym
oraz systemem $ciezek rowerowych w zakresie kierunku dziatan B.3.4: Rozwdj i modernizacja

komunikacji publicznej obszaréw miejskich.

W ramach kierunkéw dziatan C.1.2: Rozbudowa i integracja systemu transportowego Strategia
zalicza rozw¢j infrastruktury systemu transportu rowerowego, poprzez tworzenie drég dla
roweréow w obrebie pasa drogowego, przystosowywanie ulic do wspolnego ruchu pieszych,

rowerzystow i pojazdéw samochodowych, budowe samodzielnych drég rowerowych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Slaskiego™

Ustalenia planu w zakresie przeciwdziatania najwiekszym zagrozeniom i poprawie
bezpieczenstwa publicznego moéwig o dziataniach na rzecz poprawy bezpieczehstwa ruchu

drogowego, obejmujgce m.in. budowe ciggdéw rowerowych.

Natomiast kierunek 2. Ksztattowanie struktur przestrzennych sprzyjajgcych tworzeniu

alternatywnych sposobdw, planuje dziatania, ktére bedg sprzyjaty rozwojowi ruchu rowerowego, a

mianowicie:
. rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych w weztach transportu zbiorowego;
. rozwdj osiedli o ,skali cztowieka”, obejmujgcy miedzy innymi zagadnienia zmniejszania

dystansu pomiedzy miejscami zamieszkania, pracy i wypoczynku oraz budowy ulic i ciggéw ruchu

pieszego i rowerowego;

. promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujgce

miedzy innymi zagadnienia preferencji dla transportu szynowego;

. organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegdlnie w obszarach

aglomeraciji.

Ponadto Plan wskazuje szerokie dziatania na rzecz rozwoju turystyki rowerowe;.

O atowice, luty 2010 roku.

“Katowice, 21 czerwca 2004, uchwalony w 2004 roku
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ANALIZA PLANOW MIEJSCOWYCH

Strategia Zréownowazonego Rozwoju Miasta Radlin 2014-2020"

Strategia wskazuje na konieczno$¢ budowy systemu tras rowerowych w powigzaniu z sgsiednimi

gminami.

Ponadto badania ankietowe prowadzone podczas konsultacji Strategii pokazujg, ze budowa
infrastruktury oraz ograniczenie ruchu samochodowego sg na pierwszym miejscu ws$rdd
problemow do rozwigzania (ponad 19% odpowiedzi), tuz za brakiem miejsc parkingowych™ w

centrum miasta (ponad 21% odpowiedzi).

Wdrozenie koncepcji bedzie zatem zgodne nie tylko z zatozeniami strategii, ale przede wszystkim

z wolg mieszkancoéw.

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego miasta Radlin

Miejscowe plany nakazujg, aby przy trasowaniu i projektowaniu nowych drég publicznych
uwzgledni¢ rezerwowanie terenu na lokalizacje Sciezek rowerowych, przy czym jest to nakaz
wprowadzony w zakresie ochrony terendéw zieleni i wartosci krajobrazowych. Brak jest takiego

zapisu dotyczacego remontu drog.

Ponadto dla terenéw o symbolu przeznaczenia podstawowego ZL tj. lasy wraz z przynaleznym

zagospodarowaniem terenu, dopuszcza sie budowe tras rowerowych.

Zaden zapis nie zakazuje budowy drog/éciezek/tras rowerowych, a sg one zakwalifikowane jako

infrastruktura, ktora jest ,przynalezna zagospodarowaniu terenu”.

Reasumujgc Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego nie nakfadajg zadnych

ograniczen w budowie infrastruktury rowerowe;.

Ponadto budowa infrastruktury rowerowej zostata takze uwzgledniona w innych dokumentach

planistycznych, takich jak:

. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Radlin
. Plan Rozwoju Lokalnego Miasta Radlin na lata 2007 — 2013
. Strategia Rozwoju Powiatu Wodzistawskiego na lata 2015 — 2025

2przyjety przez Rade Miejska w Radlinie uchwatg nr BRM.0007.057.2014.

BStrategia stusznie proponuje wprowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej oraz budowe drég rowerowych zamiast
budowy parkingow.
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REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Przyjety przez Komisje Europejskg w dniu 18.12.2015 dokument RPO Wojewddztwa
Slaskiego jednoznacznie wskazuje priorytet inwestycyjny dotyczacy promowania strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegodlnosci dla obszarow miejskich, w
tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych

majgcych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.
Jednym z mozliwych dziatan bedg inwestycje w infrastrukture rowerowa:

,Celem powyzszego priorytetu jest promowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej [...]. Cel
bedzie realizowany przez inwestycje w infrastrukture i tabor ,czystej” komunikacji publicznej oraz
kompleksowe inwestycje stuzgce ruchowi [...] rowerowemu obejmujgce np. centra przesiadkowe,

parkingi rowerowe, Lo

Uzasadnieniem podjetego dziatania jest ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska poprzez
poprawe konkurencyjnosci i obnizenie emisyjnosci transportu zbiorowego oraz udogodnienia dla

ruchu niezmotoryzowanego (pieszego, rowerowego).

Strategia RPO WSL 2014-2020 opisuje problemy zwigzane z brakami w infrastrukturze
transportu:

.Rozkiad przestrzenny dojazdéw do pracy wskazuje, ze ich najwieksze zgrupowanie wystepuje w
centralnej czeéci wojewddztwa (Metropolia Gérnoslgska). Duzymi osrodkami generujgcymi potoki
ruchu sg takze Aglomeracje: Czestochowska, Rybnicka i Bielska. Obecnie w wojewddztwie,
zwtaszcza na obszarach metropolitarnych, zauwaza sie niewystarczajgcg integracje
infrastrukturalng i organizacyjng transportu. Aby sprostaé wymogom zwigzanym z duzym
natezeniem ruchu, zwtaszcza w centrach miast, nalezy dazy¢ do ograniczenia ruchu
samochodowego poprzez budowe centréw przesiadkowych, drég rowerowych, parkingdw
Park&Ride oraz poprawe komunikacji poprzez wdrazanie Inteligentnych Systemoéw

Transportowych oraz rozwdj transportu zbiorowego.”15

Uzupetnienie tych brakéw ma spowodowac nie tylko poprawe w transporcie, ale ma przyczynic

sie takze do poprawy stanu srodowiska naturalnego, zwlaszcza jakosci powietrza.

W tym celu zaplanowano m.in. nastepujgce dziatania polegajgce na budowie, przebudowie

liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego takiej jak:
. zintegrowane centra przesiadkowe (w tym dworce autobusowe i kolejowe),

. parkingi Park&Ride i Bike&Ride,

“Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020, Katowice, grudzien 2014 (skréty — autorzy
koncepciji)

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020, Katowice, grudzien 2014 (skroty i
wyréznienia — autorzy koncepcji)
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. drogi rowerowe.

Dziatania te zaplanowano w Osi Priorytetowej IV: Efektywnos¢ energetyczna, odnawialne

zrédta energii i gospodarka niskoemisyjna.

W ramach dziatania 4.5 (niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie) mozliwe

beda nastepujgce typy projektow:

. budowa, przebudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

. budowa, przebudowa drég rowerowych

. budowa, przebudowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride,

. budowa, przebudowa buspasow,

. budowa systeméw miejskich wypozyczalni roweréw wraz z zakupem roweréw.

Typy projektow, wpisujgce sie w priorytet inwestycyjny 4e realizowane bedg w ramach trybu
konkursowego. Konkursy w aktualnym harmonogramie zaplanowane zostaty w roku 2016 na
miesigce pazdziernik-grudzien. tgczna alokacja dla Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
wyniesie ponad 266 minzl, a dla Regionalnych Inwestycji Terytorialnych Subregionu

Zachodniego — ponad 17 min zi.

Przedsiewziecia zwigzane 2z niskoemisyjnym transportem miejskim muszg wynika¢ z
przygotowanych przez samorzady planow, zawierajgcych odniesienia do kwestii przechodzenia
na bardziej ekologiczne i zréwnowazone systemy transportowe w miastach. Funkcje takich
dokumentéw mogg petni¢ plany dotyczgce gospodarki niskoemisyjnej, plany mobilnosci miejskiej,
plany rozwoju zréwnowazonego transportu publicznego, studia transportowe, itp. Dokumenty te
powinny okresla¢ lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych interwencji na danym
obszarze i w zalezno$ci od zidentyfikowanych potrzeb zawieraé¢ odniesienia do takich kwestii jak
np.: zbiorowy transport pasazerski, transport niezmotoryzowany, logistyka miejska,
bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach, wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania czy

promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw (czyste paliwa i pojazdy).

Kwalifikowac sie bedg wytgcznie przedsiewzigcia zwigzane z kompleksowg budowg i przebudowa
zintegrowanych centrow przesiadkowych wraz z infrastrukturg towarzyszgcg zwigzang z
transportem zbiorowym (nie bedzie mozliwa realizacja przedsiewzie¢ zwigzanych =z

budowa/przebudowg pojedynczego obiektu infrastrukturalnego).

Determinantem kwalifikowania inwestycji zwigzanej z niskoemisyjnym transportem miejskim jest
jego Sciste powigzanie z weztem przesiadkowym, w ramach ktérego bedg prowadzone roboty

zwigzane z jego przebudowa lub budowa.™®

*Budowa lub przebudowa wezta przesiadkowego rozumiana jest zgodnie z regulacjami okreslonymi w Ustawie Prawo
budowlane z dnia 7 lipca 1994 r
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Droga rowerowa bedaca elementem szerszego projektu kwalifikowalna jest w przypadku
petnienia funkcji komunikacyjnej. Dlugos¢é drogi rowerowej kwalifikujacej sie do wsparcia
w promieniu 7 km (oddzielnie dla kazdego odcinka) od generatora ruchu, tj. centrum

przesiadkowego.

Dopuszcza sie mozliwos¢ wydluzenia promienia drogi rowerowej powyzej 7 km w
miejscowosciach, ktorych dojazdy do najblizszego wezta przesiadkowego stwarzajg duze
zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu (budowa drogi rowerowej wzdtuz drogi

krajowej lub o duzym natezeniu ruchu).

Punktem wyjscia w planowaniu sieci miejskich drég rowerowych jest poznanie relacji

wystepujgcych miedzy zrédtem a celem podrozy rowerowe;.

Schemat ideowy okresla zrodta i cele w sposéb obszarowy i punktowy. Pozwala to na
dobre przedstawienie gtownych kierunkow przewidywanych potokéw ruchu rowerowego oraz

pozwala potagczy¢ najwazniejsze obszary funkcjonalne.

Schemat stanowi baze wyjsciowa, a wtasciwie wytyczne do planowania sieci drog rowerowych.

Graficznie przedstawiona mapa (schemat) celéw i zrodet podrézy rowerowych dla catego
miasta znajduje sie w Zafgczniku nr 1. Niniejsze Studium tgczy najwazniejsze zrodta i cele

podrézy na obszarze objetym opracowaniem.

ZRODtA RUCHU ROWEROWEGO

Potencjalnym zrédiem ruchu rowerowego sg tereny mieszkaniowe, to stgd kazdy
uzytkownik obszaru miejskiego zaczyna swojg podréz i konczy ja. W Zatgczniku nr 1, kolorem

z0itym, zostaty wyrdéznione obszary mieszkaniowe miasta Radlin.

Obszary te zostaty zanalizowane rowniez pod wzgledem liczby mieszkancow (Zatgcznik nr 2),

poniewaz im wieksza jest gestos¢ zaludnienia tym zrédto ruchu rowerowego jest wieksze.

CELE RUCHU ROWEROWEGO

Centralna ulicg miasta Radlin jest ul. Korfantego, przy ktérej koncentruje sie zabudowa
zaréwno mieszkaniowa, ustugowa jak i przemystowa. Obszar ten jest wiec zaréwno zrédiem jak i
celem podrozy. W bezposrednim sgsiedztwie ulicy Korfantego znajduje sie duza liczba réznych

pojedynczych celéow podrézy; zlokalizowane sg tu m.in.: MOK, MOSIR, plac Centrum. W zwigzku
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z tym ww. obszar peini szczegdlna role dla infrastruktury rowerowej, ktéra powinna zapewnia¢

korzystne warunki dla ruchu rowerowego.

W potudniowo - wschodniej czesci Radlina skumulowat sie przemyst. Zlokalizowane sg
tu: kopalnia, koksownia, sktadowisko odpaddéw pogorniczych w trakcie rekultywacji, piaskownia
itereny przeznaczone pod dzialalnos¢ przemystowg (Radlinska Strefa Aktywnosci
Gospodarczej). Sg to obszary wiekszych miejsc pracy, a wiec tym samym jedne z wazniejszych

celéw podrézy mieszkancow Radlina.

Waznym elementem na mapie celéw podrézy sg obiekty zwigzane z turystyka i rekreacjg. Obiekty
atrakcyjne turystycznie w Radlinie to przede wszystkim obiekty sportowe MOSIR-u (Dom Sportu z
basenem rekreacyjnym i sportowym, boiska pitkarskie, Obiekt Gimnastyczny im. Leszka Blanika
tzw ,Sokolnia”, sitownie na wolnym powietrzu — najwieksza w Parku Lesnym na Obszarach).
Ciekawymi obiektami o znaczeniu regionalnym sa: park linowy w dzielnicy Obszary oraz Teznia
Solankowa w dzielnicy Wypandéw. Jednym z gtéwnych terendéw rekreacyjnych miasta jest Park

Lesny im. Powstancéw Slgskich na Obszarach.

Podczas okreslania podrézy rowerowych nalezy rowniez uwzgledni¢é zespoty

mieszkaniowe pod wzgledem ich funkcji odwiedzin.
Najczesciej okreslanymi celami podrozy sg :

e Gléwne miejsca pracy — sg to obszary wiekszych miejsc pracy skupione w obszarach
przemystowych (kolor szary), obszarach ustugowych (kolor czerwony), osrodkach
handlowych itd.

e Gléwne tereny rekreacyjne — obszary najczesciej generujgce ruch rowerowy, sg to
przewaznie tereny zieleni, parki , miejsca przy zbiornikach wodnych, lasy. W analizie
zostaly ujete i wyszczegdlnione gtdéwne tereny rekreacyjne — kolorem zielonym,

zbiorniki wodne — kolorem niebieskim.
e Szkoly podstawowe, gimnazja i ponadgimnazjalne
e Obiekty sportowe
e  Obiekty kultury
o Urzedy miejskie
e Obszary handlowe

e Ogrodki dziatkowe
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e Obiekty rekreacyjne

e Dworce komunikacji zbiorowej : kolejowe i autobusowe

Analiza funkcjonalna obszaréw miasta pozwala na okre$lenie przewidywanych gtdéwnych
potokéw ruchu rowerowego w relacji zrédto-cel. Podréz rowerem pomiedzy dowolnymi punktami

miasta musi by¢ bezpieczna dla rowerzysty.

Nalezy przewidzie¢ poprawe powigzan komunikacyjnych w miejscach konfliktéw tras
rowerowych z trasami kolejowymi oraz drogami szybkiego ruchu (droga krajowa nr 78) jak i w

obrebie wiekszych weztdow komunikacyjnych.

Aby trasy rowerowe tworzyty spojng catosé, nalezy w pierwszej kolejnosci potgczy¢ ww.
obszary gminy Radlin oraz zewnetrzne generatory ruchu w postaci miast sgsiadujgcych (Rybnik,

Wodzistaw Slgski, Pszéw, Ryduttowy i Marklowice).
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KONCEPCJA PRZEBIEGU ORAZ ROZWIAZAN TECHNICZNYCH TRAS ROWEROWYCH

(W TYM POLACZENIE Z WEZLEM PRZESIADKOWYM W WODZIStAWIU SLASKIM)

Na terenie calego miasta zostato wyznaczonych osiem tras rowerowych, ktére tgczg

najwazniejsze cele i zrédta podrézy rowerowych. Catkowita dtugosc¢ tras rowerowych wynosi

37,77 km.

TRASA ROWEROWA NR 1

Dtugos¢ 5,1 km

uspokojenie

5 1
Wypanddw X X ruchu 0,79
V\./ypadow/maj.ora . . mate (mini)
Piotra Iwanowicza X la skrzyzowanie 1 szt.
. rondo
Rogozina
cigg pieszy z
majc?ra Piotra . Wypandéw/Ryme 5 obustronnie dopuszczonym 0,69
Iwanowicza Rogozina ra ruchem
rowerowym
majora Piotra skrzyzowanie z
Iwanowicza Rogozina X 2a skrzyzowanie $luzami 1 szt.
/Korfantego rowerowymi
Kostki- . . mate (mini)
1 .
Napierskiego/Rymera X 3a skrzyzowanie rondo szt
Kostki Napierskiego X 3 X uspokojenie 1,42
ruchu
Kostki - uspokojenie
Letnia (Wodzistaw SI.) | Napierskiego/ciag 46 X pruchju 0,12
pieszo - rowerowy
Cigg pieszo - rowerowy cigg pieszo -
(Wodzistaw SI.) X 47 X rowerowy 0,48
dostosowanie
Przepust kolejowy X 47a X przepustu do 1 szt.
ruchu pieszo -
rowerowego
Droga dojazdowa do strona cigg pieszo -
. . X 48 , 0,96
terendw inwestycyjnych poétnocna rowerowy
Ciag plesgo - rowerowy | "siegacz" do trasy 48b « Ciag pieszo - 1,06
(siegacz) nr2 rowerowy
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TRASA ROWEROWA NR 2

Dtugos¢ 8,06 km

wydzielone
Ryduttowska X 4 obustronnie jednokierunkowe 1,63
drogi dla roweréw
Ryduttowska/Sokolska X 4a skrzyzowanie | mate (mini) rondo 1 szt.
3 . . . _
aczn|I.< rowerowy Ryduttowska/Hallera 4b X Ciag pieszo 1,1
(siegacz) rowerowy
cigg pieszy z
Hallera X 5 obustronnie dopuszczonym 0,8
ruchem rowerowym
wyznaczenie
oznakowania
Korfantego Hallera/Mariacka 6 X poziomego typu P-27 0,22
"kierunek i tor ruchu
rowerow"
wyznaczenie
przejazdow
Korfantego Korfantego/Mariacka 6a “?’°" . rowerowych z 1 szt.
skrzyzowania budowa
jednokierunkowych
drég dla roweréow
strona cigg pieszy z
Korfantego Mariacka/Orkana 7 , dopuszczonym 0,4
pdétnocna
ruchem rowerowym
strona wydzielona
Korfantego Mariacka/Orkana 7 . jednokierunkowa 0,4
potudniowa .
droga dla roweréw
kontrapas rowerowy
Orkana (siegacz) X 16b X (odcinek wymaga 0,64
wprowadzenia ruchu
jednokierunkowego)
Wieczorka (siegacz) Orkana/Mariacka 17b X uspokojenie ruchu 0,16
wydzielone
Korfantego Orkana/Mieleckiego 8 obustronnie jednokierunkowe 0,86

drogi dla roweréw
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cigg pieszy z

Korfantego Mieleckiego/Rybnicka 9 sltrona dopuszczonym 0,55
potnocna
ruchem rowerowym
strona wydzielona
Korfantego Mieleckiego/Rybnicka 9 . jednokierunkowa 0,55
potudniowa .
droga dla roweréw
tacznik rowerowy Skautéw/Dworcowa 10 X Ciag pieszo - 0,1
rowerowy
li h
Hutnicza (siegacz) X 9b X ulica o .ruc ! 0,44
uspokojonym
Ciag ples%o - rowerowy Hutnicza/styk z trasg nr 1 9b X cigg pieszo rowerowy 0,57
(siegacz)
Ciag pieszo - rowerowy styk ztrasg nr 1 Ciag pieszo -
. . 9¢ X 0,59
(siegacz) /Rybnicka rowerowy

TRASA ROWEROWA NR 3

Dtugosc¢ 5,67 km

wydzielona
. . strona jednokierunkowa
D 11 1
Rymera od granicy/Domeyki péinocna droga dia ,99
rowerow
cigg pieszy z
. . strona dopuszczonym
Rymera od granicy/Domeyki 11 potudniowa ruchem 1,99
rowerowym
. . . mate (mini)
R D k 11 k 1 szt.
ymera/Domeyki X a skrzyzowanie rondo sz
cigg pieszy z
Domeyki/rejon strona dopuszczonym
R 12 , 1,
ymera budynku nr 49 poétnocna ruchem 08
rowerowym
wydzielona
Domeyki/rejon strona jednokierunkowa
R 12 1
ymera budynku nr 49 potudniowa droga dla 08
rowerow
Rymera/Kominka X 12a skrzyzowanie mate (mini) 1 szt.
rondo
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rejon budynku nr dgafsrz)::ezizr\: Zm
Rymera 49/ 13 obustronnie P Y 0,44
L ruchem
Makuszynskiego
rowerowym
Rymera Makuszynskiego/ 14 « uspokojenie 0,23
Korfantego ruchu
Mariacka Korfantego/rejon 15 « kontrapas 0,18
budynku nr 9 rowerowy
Mariacka rejon b_udynku nr9/ 16 « uspokojenie 0,88
Wieczorka ruchu
wspolnie
Korfantego (wariant) Rymera/Orkana ztras X X 0,1
rowerowa
nr2
. Wieczorka/ uspokojenie
Mariacka Wodzistawska 17 X ruchu 0,77
Mariacka/Wodzistawska X 17a skrzyzowanie | $luza rowerowa 1 szt.

TRASA ROWEROWA NR 4

Dtugos¢ 3,92 km

cigg pieszy z
. Ryduttowska/rejon strona dopuszczonym
Domeyki budynku nr 46 18 pdétnocna ruchem 0,16
rowerowym
rejon budynku nr strona 'ed\rlmvglijiz:(:izwa
Domeyki 46/ 19 ; : 0,26
Spacerowa pdétnocna droga dla
P roweréw
rejon budynku nr strona df)laﬁszlcezizrrzm
Domeyki 46/ 19 . P Y 0,26
Spacerowa potudniowa ruchem
P rowerowym
Spacerowa X 20 X uspokojenie ruchu 1,56
Damrota X 21 X uspokojenie ruchu 0,22
Makuszynskiego X 22 kontrapas 0,6
rowerowy
Wieczorka X 23 X uspokojenie ruchu 0,55
Laczml'( rowerowy Spacerowa/Matejki 20b X C1ag pieszo 0,36
(siegacz) rowerowy
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droga dojazdowa L
do ul. Matejki X 20b X uspokojenie ruchu 0,11
Ciag pieszo - do siegacza trasy nr 20b « ciag pieszo 0,1
rowerowy 2 rowerowy

TRASA ROWEROWA NR 5

Dtugosc¢ 1,02 km

Reymonta Rymera!/w kl.erunku 24 X uspokojenie ruchu 0,46
granicy miasta
wydzielona
Droga dla Reymonta/G’foiyr'lska 55 « dwukierunkowa 056
rowerow (Wodzistaw Sl.) droga dla !
roweréow

TRASA ROWEROWA NR 6

Dtugos¢ 7,98 km

Strona wydzielona
Rogozina Wypanddéw/Odlegta 26 , jednokierunkowa 0,34
pétnocna .
droga dla roweréw
strona cigg pieszy z
Rogozina Wypanddéw/Odlegta 26 . dopuszczonym 0,34
potudniowa
ruchem rowerowym
Odlegta X 27 X uspokojenie ruchu 1,5
wspdlnie z
, t
Mariacka Odlegta/Hubalczykéw rasa X X 0,2
rowerowa
nr3
L Mariacka/t ik L
Hubalczykow ariacka/taczni 28 X uspokojenie ruchu 0,34
rowerowy
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tacznik Hubalczykdow/Rybnicka 29 X C136 pieszo - 0,25
rowerowy rowerowy
Rybnicka droga dojazdowa 30 X uspokojenie ruchu 0,34
Ciag pieszo - Rybnicka/Wantuty 31 X Ciag pieszo - 0,86
rowerowy rowerowy
Wantuty w rejonie budynku 32 X uspokojenie ruchu 0,16
nr 60
Ciag pieszo - « 33 « Ciag pieszo - 0,68
rowerowy rowerowy
Droga
wewnetrzna
W rejonie
Oerdlfa X 34 X uspokojenie ruchu 0,18
Rekreacyjno -
Sportowego
"Bazanciarnia
Clag pieszo - do granicy miasta 35 X Clag pieszo - 1,42
rowerowy rowerowy
Sta.lmacha fragment 26b X uspokojenie ruchu 0,37
(siegacz)
cigg pieszo . .
rowerowy X 27b X c1ag pleszo 1,35
. rowerowy
(siegacz)

TRASA ROWEROWA NR 7

Dtugos¢ 1,19 km

cigg pieszy z
Sokolska « 36 strona . dopuszczonym 0,49
wschodnia ruchem
rowerowym
Mtynska (siegacz) fragment 36b X uspokojenie ruchu 0,26
cigg pieszo . . .
rowerowy od M’fynsku,ej do 36b « cigg pieszo 0,44
. Wypandéw rowerowy
(siegacz)
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TRASA ROWEROWA NR 8

Dtugo$é 4,41 km

Rymera/rejon budynku nr

uspokojenie

ruchu

Gtozynska 271 37 ruchu 0,07
Ciag pieszo - Gtozynska/Kominka 38 Ciag pieszo - 1,62
rowerowy rowerowy
. . odnoga ciagu pieszo - . .
row(;lfogm?le(:o acz) rowerowego tgczacego 39 C;?)ilzlfosvzvo 0,44
ysiee Gtozynska/Kominka Y
Ciag pieszo - Gtozyriska/Kominka 40 Ciag pieszo - 0,29
rowerowy rowerowy
koniec ciggu pieszo - uspokoienie
Kominka/Wrzosowa | rowerowego/Wrzosowa 41 poKo] 0,65
. ruchu
rejon budynku nr 29
tacznik rowerowy Wrzosowa/Modrzewiowa 42 Ciag pieszo - 0,17
rowerowy
Cigg pieszo - tacznik rowerowy/ Ciag pieszo -
. . . 43 0,59
rowerowy Kostki - Napierskiego rowerowy
Cigg pieszo - Kostki - Ciag pieszo -
. . 44 0,43
rowerowy Napierskiego/Rymera rowerowy
Rymera droga dojazdowa 45 uspokojenie 0,15
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Uszczegodtowienia i ,waskie gardta” ruchu rowerowego zostaty zilustrowane w formie graficznej w

zatgczonych do opracowania rysunkach (Zatgcznik nr 5).

U-1 — skrzyzowanie ulic Korfantego i Makuszynskiego. Przyktad wyznaczenia kontrapasu
rowerowego.

U-2 - skrzyzowanie ulic Rymera i Makuszynskiego. Przyktad wyznaczenia kontrapasu
rowerowego.

U-3 — skrzyzowanie ulic majora Piotra lwanowicza Rogozina i Korfantego. Przyktad zastosowania
Sluz rowerowych | typu.

U-4 - skrzyzowanie ulic majora Piotra lwanowicza Rogozina i Korfantego. Przykfad zastosowania
Sluz rowerowych | i ll typu .

P-1 — droga dwukierunkowa z wydzielong jednokierunkowg drogg dla roweréw oraz ciggiem

pieszym z dopuszczonym ruchem rowerowym (ideowy przekroj poprzeczny)

W ramach Studium zostat wytypowany pierwszy etap realizacji koncepcji, ktérego celem
jest potgczenie wybranych generatoréw ruchu rowerowego z planowanym weziem

przesiadkowym w centrum Wodzistawia Slgskiego oraz Rybniku (Niewiadom).

Przebieg oraz warianty techniczne tras prowadzacych w kierunku weztéw
przesiadkowych (pierwszy etap) zostalty przedstawione w Zatgczniku nr 6 niniejszego

opracowania.
Przebieg nr 1

Powyzsza trasa rowerowa rozpoczyna sie wzdtuz ul. Miyaskiej, ul. Chodkiewicza,
ul. Wypanddéw. Na powyzszych ciggach ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na jezdni na
zasadach ogoinych, gdzie nalezy wprowadzi¢é w wybranych miejscach fizyczne Srodki
uspokojenia ruchu, ktére wptyng na poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na
odcinku ul. Rogozina od skrzyzowania z ul. Wypandéw do skrzyzowania z tgcznikem
ul. Stalmacha przewiduje sie: po stronie potnocnej budowe wydzielonej jednokierunkowej drogi
dla roweréw, po stronie potudniowej nalezy dopusci¢ ruch rowerowy na chodniku (minimalna
szer. 2 m) za pomocg oznakowania pionowego typu C-16/T-22 ,cigg pieszy”’ z tabliczkg ,nie
dotyczy roweréw”. Nastepnie trasa biegnie ul. Stalmacha, do planowanego fgcznika rowerowego,
ktéry potgczy powyzszg ulice z os. Findera. W rejonie skrzyzowania ul. Kwiatowej i ul. Mariackiej

nalezy wyznaczy¢ przejazd rowerowy na wyniesionym progu zwalniajgcym, ktory poprawi
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bezpieczenstwo rowerzystow przejezdzajgcych przez skrzyzowanie. W rejonie skrzyzowania z
ul. Korfantego rekomenduje sie wyznaczenie przejazdu rowerowego na wyniesionym progu
zwalniajgcym lub budowe sygnalizacji Swietlnej. W ciggu ul. Makuszynskiego nalezy wyznaczy¢
kontrapas rowerowy o szeroko$ci 1,5 m, skanalizowany na wlotach skrzyzowan z ul. Rymera i ul.
Korfantego. Na odcinku ul. Rymera od skrzyzowania z ul. Makuszynskiego do skrzyzowania z ul.
Kostki — Napierskiego nalezy dopusci¢ ruch rowerowy na chodniku (min. 2 m) za pomocg
oznakowanie pionowego typu C-16/T-22. Trase rowerowg w ciggu ul. Kostki — Napierskiego

nalezy prowadzié na zasadach ogélnych na jezdni, az do granicy z gming Wodzistaw Slgski.
Przebieg 2

Poczatek trasy biegnie w ciggu ul. Mtynskiej, gdzie planuje sie, aby ruch rowerowy
odbywat sie na jezdni. Powyzsza ulica charakteryzuje sie niewielkim natezeniem ruchu
samochodowego i nie ma koniecznosci wyznaczania wydzielonej infrastruktury rowerowe;.
Nastepnie trase rowerowg nalezy poprowadzi¢ w ciggu ul. Hallera na odcinku od skrzyzowania z
ul. Miynska do skrzyzowania z drogg dojazdowg w rejonie budynku nr 20 chodnikiem o
szerokosci min. 2 m z dopuszczonym ruchem rowerowym (oznakowanie pionowe typu C-16/T-
22). Ul. Hallera nalezy potgczy¢ ciggiem pieszo-rowerowym (tgcznik rowerowy) z ul. Spacerowa.
Na wybranych krétkich odcinkach drég dojazdowych, ruch roweréw nalezy prowadzi¢ na
zasadach ogolnych w jezdni (zgodnie z Zatgcznikiem nr 6). Od ul. Spacerowej w ruchu ogoélnym
rowerzysta dojezdza do ul. Domeyki, gdzie nalezy wybudowac krotki fragment ciggu pieszo-
rowerowego, do drogi dojazdowej w rejonie budynku nr 29. Nastepnie rekomenduje sie budowe
tacznika rowerowego (cigg pieszo-rowerowy), ktory potgczy ul. Domeyki z ul. Reymonta. W ciggu
ul. Reymonta ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ na jezdni na zasadach ogolnych. W przedtuzeniu

ul. Reymonta do granicy z Wodzistawem Slgskim nalezy wybudowaé cigg pieszo-rowerowy.

W ramach skomunikowania powyzszych dwdch tras przewiduje sie budowe tgcznika
rowerowego (ciggu pieszo — rowerowego), ktoéry potgczy ul. Wypanddéw i Miynska, ktéry skroci

podréze rowerowe w kierunku dzielnicy Niewiadom w Rybniku.

PRZYJETE WSKAZNIKI KOSZTOW

Dokfadne oszacowanie kosztdw na etapie koncepcji jest bardzo trudne z uwagi na zbyt
0golny poziom szczegétowosci opracowania wykonywanego na tym etapie. Szereg niemozliwych
do zidentyfikowania ,probleméw” technicznych, prawnych i organizacyjnych, oraz ostateczny
wybor przez inwestora szczegotowych rozwigzahn wyklucza mozliwos¢ precyzyjnego podania
kosztow inwestycji. Wycena taka, nie jest w petni mozliwa nawet na etapie projektéw

technicznych (budowlanych, wykonawczych i organizacji ruchu) z uwagi na fakt, ze o faktycznych
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kosztach realizacji poszczegdlnych inwestycji decydujg oferty sktadane na etapach
przetargowych. Na przedmiotowym etapie dokumentacji jest mozliwos$¢ wskazania szacunkowych
wielkosci wydatkow, jakie trzeba ponies¢ na inwestycje. Z danych zawartych w opracowaniu
Krajowy system zarzgdzania budowlanymi przedsiewzieciami inwestycyjnymi, finansowanymi z
udziatem $rodkéw publicznych i pomocowych z Unii Europejskiej’’ wynika, ze dokiadnosé¢

oszacowania kosztéw przedsiewziecia wynosi:

e 30% na etapie pomystu i w analizach zwigzanych z oceng celowosci przedsiewziecia,

o 20% w analizach zwigzanych ze wstepnym badaniem wykonalnosci;

e 15% w analizach zwigzanych z badaniem wykonalnosci przedsiewziecia, tj. na etapie
Studium wykonalnosci,

e 10% w analizach kosztéw na etapie dokumentacji wstepnej - w aspekcie technicznym i
kosztowym (Zatozenia Techniczno-Ekonomiczne ZTE),

e 5% w analizach kosztow na etapie projektu budowlanego oraz projektu wykonawczego,

tj. sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego.

MATERIALY NA KTORYCH PODSTAWIE ZOSTAtA DOKONANA WYCENA
WSKAZNIKOW.

e Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej WOJEWODZTWO PODLASKIE wykonane na
zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Marzec 2012

e Program Rozwoju Infrastruktury Rowerowej dla Miasta Kutno

e Wyceny zadan do Szczecinskiego Budzetu Obywatelskiego

o Uwarunkowania i mozliwosci realizacji turystycznej Trasy Rowerowej EuroVelo na terenie
Miasta Pabianice

e Koncepcja budowy zintegrowanej sieci tras rowerowych, biegowych oraz narciarskich
tras biegowych w wojewddztwie matopolskim

e Program funkcjonalno-uzytkowy Budowa $ciezki rowerowej w parku Szcze$liwice UD

Ochota Warszawa

e Wiedza i doswiadczenia projektanta

Na podstawie dostepnych w Polsce materialdbw dokonano oszacowania wartosci kosztéw
jednostkowych. Dla tras rowerowych wskazniki jednostkowe kosztow zostaly oparte na

szczego6towej analizie dokumentéw dostepnych powszechnie (wyniki przetargéw na cele realizacji

Y gr. Olgierd Sielewicz, Wydziat Inzynierii Lgdowej Politechniki Warszawskiej, na zamoéwienie Ministra Infrastruktury i
Ministra Nauki i Informatyzaciji.
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zblizonych do przedmiotowych, koszty w koncepcjach dla tematyki rozwoju ruchu rowerowego,
wspomaganych wycenami SEKOCENBUD na rok 2014). Szacunkowe koszty jednostkowe
skonfrontowano z odpowiednimi wskaznikami kosztow jednostkowych wykorzystanych w innych
opracowaniachls. Porownanie tych wskaznikow wskazuje, ze przyjete i podane nizej wskazniki
kosztéw nie rdéznig sie znaczgco, jednak dla urealnienia mozliwych kosztéw przedmiotowej
inwestycji postuzono sie warto$ciami usrednionymi. Dla kosztéw wykonania dokumentacji

technicznych przyjeto wskaznik 8% catosci kosztow wykonania inwestycji.

Wybudowanie wydzielonej drogi jednokierunkowej dla roweréw to koszt 350 z/mb, a drogi
dwukierunkowej (docelowa szerokos¢ powinna wynosi¢ 2,5 m jednak determinanta silnie
zurbanizowanego obszaru inwestycji decyduje o szerokosci 2 m czesci drég) wynosi 500
zl/mb. Ciag pieszo-rowerowy z adaptowanego chodnika (z dobudowg do szerokosci 3 m
szerokosci oraz wymiang nawierzchni) wynosi 200 zt/mb. Ciag pieszy z dopuszczonym ruchem
rowerowym (uwzglednia remont nawierzchni chodnika, obnizenie kraweznikéw, oznakowanie,
urzgdzenia BRD) 110 zi/mb. Szacowany koszt jednostkowy dla kontrapasa wynosi 130 z{/mb
(cena bardzo uzalezniona od szczegdtowych rozwigzan technicznych, uwzglednia remonty
czgstkowe nawierzchni jezdni oraz wypetnienie pasa ruchu dla roweréw kolorem czerwonym)
jednak koszt wykonania kontraruchu rowerowego przyjeto na 20 z/mb z uwzglednieniem
oznakowania poziomego w postaci sierzantdéw rowerowych. Wskaznik dla ulicy o ruchu
uspokojonym (wyniesione przejScia za pomocg urzadzen BRD, szykany, itp.) 25 zi/mb.
Przytoczone wskazniki wskazujg minimalny poziom rezerwy inwestora na roboty nieprzewidziane,
jakie powinny by¢ uwzglednione w wartosciach kosztorysowych. Na potrzeby niniejszej koncepc;ji
przyjeto rezerwe na poziomie 20%.

Ponizsze koszty nie uwzgledniaja kosztéw wykupow gruntéw zlokalizowanych poza pasem

drogowym.

18 Koncepcja sieci tras rowerowych dla Dzielnicy Ursyndéw miasta stotecznego Warszawy, autorzy: A. Buczynski, T. Kopta,
B. Suchecki, wyk. Zielone Mazowsze, Pazdziernik 2006
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SZACOWANE KOSZTY REALIZACIJI PIERWSZEGO ETAPU KONCEPCJI

Wydzielona droga dla roweréw — dlugos¢ 100 mb

Ciag pieszo — rowerowy C-13/C-16 — 3330 mb

Ciag pieszy z dopuszczonym ruchem rowerowym C-16/T-22 — 600 mb
Kontrapas rowerowy — 600 mb

Ulica o ruchu uspokojonym — 4600 mb

taczne szacunkowe koszty pierwszego etapu z uwzglednieniem przedstawionych w opracowaniu

wskaznikow, rezerwy i kosztéw dokumentacji wynoszg: 1 228 893 zt netto.

Podstawg planowania i projektowania infrastruktury rowerowej powinna by¢ metodologia
tzw. ,pieciu wymogéw CROW?”, ktéra zostata opracowana przez holenderskie centrum ,Badan i

Standaryzacji Inzynierii Lgdowej i Ruchu” [CROW]lg.

Wedtug tej metodologii, infrastruktura rowerowa powinna spetnia¢ nastepujgce kryteria:

. spojnos¢ - polega na dostepnosci dla ruchu rowerowego wszystkich celéw i zrodet
podroézy,
. bezposrednios¢ - zaktada umozliwienie uzytkownikom roweru jak najbardziej

bezposredniego potgczenia do punktu docelowego poprzez minimalizacije objazdow i

wspotczynnika wydtuzenia,

. atrakcyjnos¢ — polega na czytelnosci podsystemu rowerowego dla uzytkownika, jego
odpowiedniego powigzania z funkcjami miasta, estetyce i bezpieczenstwie spotecznym (np.

poprzez odpowiednie oswietlenie tras rowerowych),

. bezpieczenstwo - okresla minimalizacje punktow kolizji z ruchem samochodowym i
pieszym, ujednolicenie predkosci, eliminacja przeplatania toréw ruchu, zapewnienie wzajemnego

kontaktu wzrokowego uczestnikéw ruchu drogowego,

. wygoda i komfort - zaktada minimalizacje liczby zatrzyman wymuszajgcych ponowne

rozpedzanie sie, minimalizacja pochylen podtuznych niwelety i rdznicy poziomdw,

"Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999).
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maksymalizacja promieni tukéw i odlegtosci widocznosci (wysoka predkos¢ projektowa) oraz

zapewnienie réwnosci nawierzchni.

Powyzsze wymogi powinno sie stosowa¢ na poziomie catej sieci rowerowej miasta,
poszczegoblnych tras i ich odcinkéw oraz konkretnych rozwigzan (np. dréog dla rowerdw,

skrzyzowan, przejazdéw rowerowych, tgcznikéw rowerowych).

Metodologia CROW w celu osiggniecia konkurencyjnosci transportu rowerowego wzgledem
innych srodkéw transportu jest bardzo restrykcyjna i zaklada, ze w przypadku niespetnienia
jednego z podanych pieciu wymogow, wystepuje konieczno$¢ przebudowania istniejgcej

infrastruktury.

Polskie wymogi prawne okreslone m.in. w ustawach: Prawo budowlane, Prawo o ruchu
drogowym, o drogach publicznych, nie okreslajg wszystkich parametréw technicznych, dzieki
ktérym mogtyby zosta¢ spetnione wymogi CROW. Dlatego tak wazne jest postugiwanie sie
dodatkowymi opracowaniami oraz dobrg praktykg tj. rozwigzaniami juz stosowanymi i

sprawdzonymi.

Zastosowanie konkretnego rozwigzania zalezne jest od wielu czynnikdw m.in. od:

. natezenia ruchu samochodowego,

. udziatu ruchu ciezkiego,

. predkosci miarodajnej ruchu samochodowego,
. natezenia ruchu rowerowego,

. szerokosci pasa ruchu,

. liczby paséw ruchu,

. warunkow terenowych,

. i innych.

W koncepciji okreslono preferowane rozwigzania dla poszczegdélnych odcinkow sieci infrastruktury

rowerowe;.

Dodatkowe opracowania w formie standardéw technicznych zostaty wskazane w bibliografii, a

ponizej oméwiono najwazniejsze elementy infrastruktury rowerowe;j.

PROWADZENIE RUCHU W JEZDNI NA ZASADACH OGOLNYCH

Generalnym pytaniem jest zwykle czy ruch rowerowy nalezy separowaé czy integrowac? Czesto
zapomina sie o tym, ze w pewnych warunkach prowadzenie roweréw w jezdni na zasadach
ogolnych jest rozwigzaniem najbardziej bezpiecznym (a jednoczesnie najtanszym). Posiada ono

szereg zalet takie jak:
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. niskie koszty dostosowania istniejgcej infrastruktury drogowej do ruchu rowerowego,
. maksymalne ograniczenie punktow kolizji z pieszymi,

. maksymalne ograniczenie liczby punktéw Kkolizji na wjazdach indywidualnych i

przecznicach,

. doskonata widocznosé pomiedzy wszystkimi uczestnikami ruchu,
. ustalone pierwszenstwo na skrzyzowaniach,
. najlepsze skomunikowanie ze wszystkimi drogami i stronami jezdni.

Prowadzenie ruchu roweréw w jezdni dotyczy w naturalny sposob ulic przyjaznych dla
rowerzystow czyli stref zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakéw B-43 z wartoscig 30 itp.
Innym powodem prowadzenia ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogélnych sa

skrzyzowania drég réwnorzednych (obszar obowigzywania oznakowania A-5).

Pomimo prowadzenia ruchu roweréw w jezdni niekiedy wskazane jest zastosowanie réznego

rodzaju utatwien:

. na skrzyzowaniu niekiedy wskazane jest wyznaczanie sluz dla rowerzystow, szczegdlnie

dla relacji skretnej w lewo lub azyli do lewoskretu,

. oznakowanie drogowskazowe lub przeddrogowskazowe, w tym informacja o organizacji

ruchu rowerowego na skrzyzowaniach,

. w ulicach gdzie wystepujg znaczgce natezenia ruchu rowerowego lub tez jezdnia
obstuguje istotng relacje rowerowg, wskazane jest wprowadzenie w jezdni oznakowania
poziomego P-23/P-23a ,rower” wraz z nowym symbolem kierunku (tzw. ,,SIERZANT”)ZO, ale bez

wyznaczania pasa ruchu dla roweréw linig,

. skrécenie progow zwalniajgcych tak, aby rowerzysta moégt je omingé lub stosowanie

rozwigzan przyjaznych dla rowerzystéw np. progi sinusoidalne,

. umozliwienie wjazdu rowerzystom w rejony niedostepne dla samochodéw poprzez np.

obnizenie kraweznikéw, odpowiednie rozmieszczenie elementéw BRD blokujgcych wjazd,

. kontraruch tj. umozliwienie poruszania sie rowerzystom w obu kierunkach na jezdniach

jednokierunkowych.

“Nowe oznakowanie wprowadzone od 8.10.2015 w nowelizacji rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatéw drogowych
(Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393, nowelizacja Dz.U. 2015 poz. 1313) oraz rozporzadzenia w sprawie szczego6towych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéow
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181, nowelizacja Dz.U. 2015 poz. 1314).
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llustracja 4 W strefie uspokojonego ruchu rowerzysci poruszaja sie po jezdni. Fot. Marcin Hyta

Ostatnie ze wskazanych wyzej utatwien jest kluczowe dla skrocenia drogi rowerzyscie, a
jednoczesnie w petni bezpieczne. Mozna je realizowa¢ poprzez odpowiednie oznakowanie
pionowe bez wydzielania pasa jezdni dla ruchu ,pod prad” lub tez z wydzieleniem odrebnego

pasa dla rowerow (tzw. kontrapas).
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llustracja 5 Znak P-27 , kierunek i tor ruchu rowerowego” zwany potocznie
,sierzantem”.

Rozwigzania te stosowane sg powszechnie w Polsce w takich miastach jak Gdansk, Wroctaw,
Krakéw, a w Radomiu na wszystkich ulicach jednokierunkowych zostat dopuszczony ruch

rowerow w obu kierunkach.

Jednoczes$nie wazne jest takze uspokojenie ruchu, ktdore mozna przeprowadzi¢ przez

zastosowanie nastepujgcych elementéw:

. mini ronda,

. zmniejszenie promieni tukéw na skrzyzowaniach,

. wyniesione przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach,

. wyniesienia tarczy skrzyzowania,

. zmiana osi jezdni wymuszone odpowiednig organizacjg parkowania lub elementami matej
architektury,

. lokalne przewezenia jezdni wymuszajgce spowolnienie pojazdéw samochodowych, ale

pozwalajgce na swobodny przejazd rowerzystom w formie szykan lub organizacji parkowania

naprzemiennego

. progi zwalniajgce ptytowe posiadajace oznaczenie U-16b lub U-16c, ktérych dtugosé

wynosi ponad 5 m albo progi wyspowe.
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llustracja 6 Progi wyspowe (poduszkowe) przyjazne dla rowerzystéw oraz komunikacji zbiorowej. Fot. Jacek Ziebura

llustracja 7 Kontrapas wyznaczony oznakowaniem pionowym i poziomym. Fot. Marcin Hyta
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WYDZIELONA INFRASTRUKTURA ROWEROWA

Istniejg sytuacje kiedy lepszym rozwigzaniem jest odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu
samochodowego. Przypadki te zostaty opisane we wskazanej wczes$niej literaturze®. Wydzielona

infrastruktura rowerowa moze mie¢ postac:

. pasa ruchu dla roweréw (w tym kontrapasa),

. jednokierunkowej drogi dla roweréw,

. dwukierunkowej drogi dla roweréw,

. drogi dla rowerdw i pieszych (ciggi pieszo-rowerowe),

. drogi dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Pas ruchu dla roweréw to czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Pasy wyznacza sie oznakowaniem poziomym w
jezdni zatem nie wystepuje fizyczna separacja do ruchu ogélnego. Szeroko$¢ standardowego

pasa dla roweréw powinna wynosi¢ minimum 1,5 m dla ruchu jednokierunkowego.

Pasy ruchu nie sg w Polsce powszechnie stosowane, ale np. w Berlinie sg stosowane dos¢
czesto. Nalezy pamietac, aby w rejonie miejsc parkingowych powinny by¢ odpowiednio odsuniete
od nich. Nie zaleca sie wyznaczania miejsc parkingowych ukosnych lub prostopadtych w rejonie

pasow ruchu dla rowerdéw.

Drogi dla roweréw sa najbezpieczniejszym rozwigzaniem umozliwiajgcym poruszanie sie
rowerzystom po drogach publicznych, powinny powstawa¢ wzdtuz drég, na ktorych predkosé
miarodajna pojazdoéw samochodowych przekracza 50 km/godz. Droga dla roweréw musi by¢
oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocag urzgdzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i o0znaczona odpowiednimi znakami drogowymi (C-16).

Drogi dla rowerow powinny by¢ dwukierunkowe, projektowane po obu stronach jezdni. Mozna
zrezygnowa¢ z takiego modelu z uwagi na brak celéw podrézy. Jednokierunkowg droge dla
rowerdw, projektuje sie jako kontynuacje pasa ruchu dla roweréw Ilub zjazd z drogi
ogolnodostepnej. Konstrukcja drogi dla roweréw musi posiadaé réwng nawierzchnie o matych
oporach toczenia (asfalt). Niedopuszczalne jest stosowanie kostki betonowej lub innych
materiatdw powodujgcych wzrost oporéw toczenia lub drgania. Wazne jest zachowanie niwelety

na wszystkich przejazdach (brak kraweznikéw utozonych w poprzek).

ZNp. "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakow, 1999).
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llustracja 8 Zachowana ciggtos¢ nawierzchni DDR na wjezdzie indywidualnym. Fot. Marcin Hyta

Kluczowymi punktami drég dla rowerow sg skrzyzowania z pozostatymi drogami. Sg to miejsca
potencjalnych kolizji z innymi uczestnikami ruchu i sam rejon skrzyzowania wymaga
odpowiednich rozwigzan dla zachowania bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu. Wazne jest takze,
aby sposob prowadzenia drogi rowerowej umozliwiat dostep do niej wszelkim pojazdom

zapewniajgcym jej prawidtowe funkcjonowanie (w tym odsniezanie).
Minimalna szerokosc¢ (bez skrajni) wynosi:

. 2,0 m dla drogi dwukierunkowej,

. 1,5 m dla drogi jednokierunkowej.

Dodatkowo minimalna skrajnia pozioma dla drég dla roweréw wynosi 0,2 m, ale zalecana jest 0,5

m. natomiast skrajnia pionowa minimum 2,5 m.

Droga dla roweroéw i pieszych to cigg oznaczony znakiem C-13/16 z kreskg poziomg. Naktada on
na rowerzyste obowigzek korzystania z niego jesli znak znajduje sie po prawej stronie jezdni
ogolnodostepnej i prowadzi w kierunku, w ktéorym zamierza porusza¢ sie rowerzysta.
Jednoczes$nie rowerzysta jest zobowigzany ustepowac miejsca pieszym poruszajgcym sie po tym
ciggu. Zaréwno piesi jak i rowerzysci mogg poruszac sie po catej szerokosci drogi dla pieszych i

rowerzystow.
Nalezy przyjaé, ze minimalna szerokos¢ takiego rozwigzania to 3,0 m.

Drugim rozwigzaniem jest droga dla pieszych, z dopuszczonym ruchem rowerowym. Droga taka
oznaczona jest za pomocg znakow C-16 i T-22. Rowerzysta nie musi korzystaé z takiej drogi i

moze jako alternatywe wybrac¢ jazde po jezdni.
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SKRZYZOWANIA, PRZEJAZDY | SLUZY DLA ROWEROW

Bezpieczenstwo ruchu rowerowego i samochodowego wymaga, aby na skrzyzowaniach dla tych
rodzajéw ruchu manewry byty bezpieczne i umozliwiaty bezproblemowy ruch rowerzystow. W
przypadku trudnosci ze spetnieniem wymagan, dobrym rozwigzaniem moze by¢ segregacja ruchu
samochodowego i rowerowego oraz wprowadzanie rozwigzan, ktére nie bedg ograniczaty
widocznosci, ewentualnie zastosowanie sygnalizacji sSwietlnej. Projektujgc wloty drog dla
rowerow, przejazdy i Sluzy zawsze nalezy zaktadac, ze bedzie z nich korzystaé do kilkunastu
rowerzystow. Nalezy zapewni¢ im mozliwos¢ bezpiecznego przekraczania skrzyzowania oraz
tatwej i bezpiecznej ewakuaciji z niego. W projektowaniu, jesli to mozliwe nalezy dgzy¢ geometrig

do rozwigzan stosowanych na odcinkach miedzyweztowych.

Przejazd dla rowerzystow jest czescig drogi dla roweréw (pieszych i roweréw) przecinajgcg
jezdnie lub torowisko. Przejazd rowerowy jest skrzyzowaniem lub czescig skrzyzowania drogi dla
roweréw z drogg ogolnodostepng. Szczegdtowe rozwigzania i stosowane oznakowanie jest

dostepne w literaturze.

Zadaniem $luzy rowerowej jest akumulacja rowerzystow w obszarze skrzyzowania w celu
ufatwienia im manewrdw na nim. Zaleca sie stosowania $luz rowerowych o dtugosciach 3-5 m. Do
podstawowej sluzy ruch rowerowy doprowadzany jest na zasadach ogélnych w jezdni lub przez

pas ruchu dla rowerow.

Najczesciej stosowanym rozwigzaniem jest $luza typu 1.

STOJAKI | PARKINGI ROWEROWE, INTEGRACJA Z TRANSPORTEM ZBIOROWYM

Waznym czescig infrastruktury rowerowej sg stojaki i parkingi rowerowe. Ich obecnosc¢ i fatwa
dostepnos¢é moze by¢ takze elementem promocji ruchu rowerowego, a w przypadku jego duzego

natezenia jest elementem niezbednym.

Stojaki rowerowe powinny by¢ trwale przymocowane do podtoza w sposéb uniemozliwiajgcy ich
wyrwanie. Muszg umozliwiaé wygodne oparcie roweru i bezpieczne przypiecie ramy i przedniego
kota do stojaka przy pomocy standardowych, dostepnych w handlu kiédek szaklowych (tzw. U-
lock) o wymiarach wewnetrznych 10 x 20 cm. Rury konstrukcji stojaka powinny mie¢ $rednice do

9 cm, aby mozna byto objg¢ je standardowg ktédka.
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llustracja 9 Stojak umieszczony w jezdni w odpowiedniej odlegtosci od chodnika pozwala zaparkowac nawet nietypowy rower.
Fot. Jacek Ziebura

Stojaki powinny by¢ ustawiane w fatwo dostepnych, oswietlonych i dobrze widocznych miejscach,
w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej, na rogach ulic. Wskazana jest lokalizacja w
miejscach monitorowanych kamerami telewizji przemystowej. W miare mozliwosci stojaki
rowerowe powinny by¢ tez zadaszone, ale nie moze to kolidowa¢ z warunkami dobrej

widocznosci i monitoringu. Nalezy zapewni¢ dojazd rowerem w bezposrednie poblize stojaka.

Rower jest pojazdem optymalnym do odbywania krétkich podrézy na dystansach 3 — 9 km. Dzieki
powigzaniu z transportem zbiorowym moze stuzy¢ takze do odbywania podrézy dalekich. Mozna

wyrozni¢ dwie podstawowe formy integracji transportu zbiorowego z rowerowym:

. dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej i kontynuacja podrozy

transportem zbiorowym lub odwrotnie (Bike & Ride);

. dojazd rowerem z domu do przystanku - przewdz roweru - dojazd rowerem do celu

podrozy.

Strona 43/53



llustracja 10 Zadaszony parking przy stacji kolejowej. Fot. Jacek Ziebura

Zarzadcy transportu powinni zapewni¢ obie formy integracji, organizujgc miejsca parkingowe i

llustracja 11 Pociag kolei aglomeracyjnej przystosowany do
przewozu rowerow. Fot Jacek Ziebura

przechowalnie roweréw na przystankach i weztach integracyjnych oraz umozliwi¢ przewéz

rowerdw srodkami transportu zbiorowego, w szczegolnosci szynowego.
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llustracja 12 Nowoczesny wezet integracyjny. Fot. Tadeusz Kopta

llustracja 13 Rynna umozliwia wprowadzenie roweru po schodach - rozwigzanie nie moze zastepowac windy. Fot.
Tadeusz Kopta
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OZNAKOWANIE TRAS ROWEROWYCH

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz.
1393) wraz z ostatnig nowelizacjg dotyczacg oznakowania szlakéw rowerowych z dnia
24.07.2013 (Dz.U. 2013 poz. 890) znaki dotyczg turystycznych szlakéw rowerowych lokalnych (R-
1) oraz pozostatych (R-4).

Nowelizacja wprowadzita nowe czytelne znaki R-4, drogowskazy dla rowerzystow sg
pomaranczowe z czarnym liternictwem. Bedg tez mogly by¢é umieszczane na jezdni jako

oznakowanie poziome.

Na potrzeby oznakowania rowerowych tras miejskich proponuje sie, aby stosowac¢ wzory znakéw
R-4, ale w innym kolorze niz wskazany w rozporzgdzeniu. Moze to by¢ np. biate tto. Kolor
pomaranczowy powinien by¢ zarezerwowany dla szlakéw turystycznych. Na potrzeby tras

miejskich przydatne bedg nastepujgce znaki:

. R-4a ,informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego”,

. R-4b ,zmiana kierunku szlaku rowerowego”,

. R-4d ,drogowskaz szlaku rowerowego w ksztatcie strzaty podajgcy odlegtosc”,
. R-4e ,tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego”.

i powinny one dotyczyé wskazania drogi do waznych obiektéw na terenie miasta lub tez
kierunkdbw do sasiednich miejscowosci. Nalezy je lokalizowaé na skrzyzowaniach Ilub

bezposrednio przed nimi.
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llustracja 14 Drogowskazy rowerowe w Krakowie. Fot. Marcin Hyta

Oznakowanie turystycznych tras rowerowych skifada sie z dwoch elementéw: oznakowania
turystycznego szlaku oraz oznakowania drogi, na ktérej szlak zostat wytyczony. W lipcu 2013
roku ukazaty sie dwa rozporzgdzenia, ktére regulujg problematyke oznakowania drég, w tym
takze infrastruktury rowerowej, a mianowicie: Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (D.U. z dnia 6
sierpnia 2013 r. poz. 891), a takze Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (D.U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz.
890).
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llustracja 15 Znak R-4d podaje odlegtosc i kierunek.

llustracja 16 Znak R-4e tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego.
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RAPORT Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH PRZEPROWADZONYCH W FORMIE

WARSZTATOW

Dnia 02 grudnia 2015 r. odbyty sie konsultacje spoteczne z mieszkahcami Radlina dot. rozwoju
tras rowerowych na obszarze miasta organizowane przez tut. Urzgd Miasta. Podczas konsultaciji

zostaty przedstawione propozycje przebiegu i warianty prowadzenia tras rowerowych.

Mieszkancy pozytywnie przyjeli zatozenia zawarte w koncepcji. Podczas analizy propozycji

przedstawionych przez autoréw niniejszego opracowania zaproponowano:

- zmiane przebiegu trasy rowerowej nr 1 poprzez wyznaczenie ciggu pieszo — rowerowego
taczgcego ul. Rymera z ul. Kostki Napierskiego oraz korekte przebiegu w rejonie ul. Letniej
(Wodzistaw Sl.).

- wprowadzenie ruchu jednokierunkowego w ciggu ul. Orkana na odcinku od skrzyzowania z

ul. Korfantego do skrzyzowania z ul. Wieczorka wraz z wyznaczeniem kontrapasa rowerowego

- wprowadzenie stacji naprawy rowerow w rejonie Szluchty oraz budynku nr 42 w ciggu ul.

Korfantego
- przedtuzenie trasy rowerowej nr 6 do Radlina Dolnego i granic z Wodzistawiem SI.

Powyzsze propozycje zostaty przedstawione graficznie w llustracji nr 17 oraz uwzglednione w

niniejszej koncepciji.
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llustracja 17 Raport z konsultacji spotecznych. Zrédto: Google maps

W ramach koncepcji uwzgledniono takze propozycje zawarte w opracowaniu wiasnym
Urzedu Miasta w Radlinie, ktére zostaly przedstawione na llustracji nr 18. Autorzy Studium
zrezygnowali z przedstawionych ponizej poszczegdinych potgczeh ze wzgledu na wysokie koszty

budowy infrastruktury oraz przewidywane mate natezenie ruchu rowerowego.
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llustracja 18 Materialy przebiegu tras rowerowych Urzedu Miasta Radlin Zrédto Urzad Miasta Radlin

UWZGLEDNIENIE STYKOW Z SASIEDNIMI MIASTAMI

Podczas spotkania, ktére odbyto sie dnia 10 grudnia br. w Urzedzie Miasta Radlin z
przedstawicielami gmin sgsiadujgcymi z Radlinem zostaty przedstawione lokalizacje stykéw tras
rowerowych. W spotkaniu uczestniczyli reprezentanci gminy Marklowice, Rybnik, Wodzistaw

Slgski, Pszéw, Ryduttowy.

Niniejsza koncepcja uwzglednia zaproponowane lokalizacje potgczen tras rowerowych z
gminami sgsiadujgcymi. Autorzy opracowania proponujg aby przy realizacji projektu dotyczacego
oznakowania tras wprowadzi¢ jednolite oznakowanie dla wszystkich gmin. W tym celu przy
realizacji projektu oznakowania tras rowerowych konieczne sg wspodlne uzgodnienia na etapie

projektowania.
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Krajowe akty prawne

e  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r., Nr 156, poz. 1118 z p6zn zm.)
. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 z pézn. zm.)

. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 r., Nr 170, poz. 1393 z p6zn. zm.)

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r., Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.)

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r., Nr 177,
poz. 1729 z pézn. zm.)

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych (Dz. U. z 2008 r., Nr 193, poz.1194 z p6zn. zm.)

e  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., Nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.)

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430 z
pbézn. zm.)

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr

63, poz. 735 z pdzn. zm.)

e  Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r., Nr 80, poz.
717 z p6ézn. zm.)

Dokumenty strategiczne na poziomie krajowym

e Polityka transportowa panstwa na lata 2001- 2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju (Rada Ministrow,
pazdziernik 2001 roku)

e  Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025 (Ministerstwo Infrastruktury, 2005)

e  Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) (Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, 22 stycznia 2013)

. Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 (Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, listopad 2006)

e  Strategia Rozwoju Kraju 2020 (Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, wrzesien 2012)

Inne dokumenty / w tym bibliografia /

. Plany/kierunki zagospodarowania przestrzennego gmin i powiatdw, studia uwarunkowan i kierunki
zagospodarowania gmin

e  Postaw na Rower” (C.R.O.W., Ede, 1993 — PKE, Krakéw, 1999)
e Design manual for bicycle traffic’. CROW, Ede 2007

e  Collection of cycle concepts”. Wytyczne Dunskiej Generalnej Dyrekcji Drog
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e  Tadeusz Kopta, Zygmunt Uzdalewicz, Wiktor Nowotka , Transport rowerowy”. Slaski Zwigzek Gmin i Powiatéw.
Katowice 2000

e  Tadeusz Kopta ,Rower w ruchu drogowym”. Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci. Warszawa, 1984

®  opinie zamieszczone na stronie http://www.gddkia.gov.pl/932/infrastruktura—rowerowa

e Slgska Sie¢ Tras Rowerowych — Koncepcja, PTTK Slgski Klub Znakarzy Tras Turystycznych wersja 6.2,
opracowat Piotr Rosciszewski

e ,Miasta rowerowe miastami przysztosci” Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Ochrony Srodowiska

. A. Buczynski, M. Hyla, T. Kopta, B. Lustofin ,Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerzystéw
infrastruktury”, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Departament Studiéw, Zespét ds. Sciezek
(drég) rowerowych, Krakéw — Warszawa 2013 (niepublikowany).
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