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StOWNIK TERMINOW | POJEC

Analiza SWOT — metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych
liter angielskich stow, ktére odpowiadajg czesciom tej metody. Sktada sie z czterech
elementéw: mocne strony (ang. Strengths), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse (ang.
Opportunities), zagrozenia (ang. Threats). Mocne i stabe strony zawierajg czynniki, na ktére
zarzadzajacy strategig ma duzy wptyw. Szanse i zagrozenia to czynniki zewnetrzne, na ktére
mozna jedynie reagowac. SWOT jest uniwersalnym narzedziem analizy projektéw i rozwigzan
zarowno w zarzadzaniu publicznym, jak i biznesowym.

Big Data — zbiory danych posiadajace wiele obserwacji i zmiennych, ktére moga byé
wykorzystane do zdobywania nowej wiedzy i podejmowania decyzji.

Elektromobilnos¢ - idea dazenia do stopniowego zastepowania napedu pojazdéw
wykorzystywanych na co dzienl przez mieszkaricdw na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na
celu m.in. likwidacje problemow zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do atmosfery.

GIS - system informacyjny stuzacy do wprowadzania, gromadzenia, przetwarzania i wizualizacji
danych geograficznych.

ICT — technologie informacyjno-komunikacyjne przetwarzajace, gromadzace i przesytajace
informacje w formie elektronicznej.

Kontrapas rowerowy — wydzielony pas ruchu na jezdni, ulicy jednokierunkowej, ktéry
pozwala jecha¢ rowerem réwniez w strone przeciwng do odbywajgcego sie ruchu pojazdow.
Minimalna szerokos¢ pasa wynosi 1,5 m. Stosowany na odcinkach drég, na ktorych maksymalna
predkosc¢ jest nie wieksza niz 50 km/h.

Kontraruch rowerowy — organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej obowigzujaca
na mocy wytgcznie znakdw pionowych, ktdora pozwala jecha¢ rowerem réwniez w drugg strone.
Polega na umieszczeniu pod znakami ,,zakaz wjazdu” na jednym koricu odcinka drogi i ,ulica
jednokierunkowa” na drugim tabliczek z napisem ,nie dotyczy rowerdw”. Zgodnie
z rozporzgdzeniem o znakach i sygnatach drogowych to rozwigzanie wolno stosowac tylko
w terenie zabudowanym w miejscach, w ktérych predkos$¢ pojazdéw jest ograniczona do
najwyzej 30 km/h. Kontraruch jest wykorzystywany gtéwnie w celu skrocenia czasu i dtugosci
podrdzy rowerami oraz dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Miasto — Miasto Radlin

Mobilnosc¢ transportowa — sktonnoéé ludzi do odbywania podrdzy bez zmiany statego
miejsca zamieszkania. W przedstawionym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika.
Nalezy jednak pamietac, ze stowo mobilnos¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos¢ ludnosci
(zmiana miejsca zamieszkania), mobilno$¢ zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu),
mobilno$¢ spoteczna (zmiana klasy spotecznej), mobilnos¢ kapitatu (mozliwos¢ przenoszenia
aktywoéw finansowych).

MZK Jastrzebie-Zdroj — Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny Jastrzebie-zdroj
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NGO - organizacja pozarzagdowa dziatajgca na rzecz wybranego interesu i niedziatajgca w celu
osiggniecia zysku.

Pojazd zeroemisyjny — pojazd niegenerujacy emisji szkodliwych substancji do atmosfery.

Smart City — sposdb zarzadzania miastem polegajacy na wykorzystaniu wspotczesnych
technologii informacyjnych i analizy danych w celu zwiekszenia efektywnosci wykorzystania
infrastruktury i dostosowania jej do potrzeb mieszkancéw. Opiera sie w duzej mierze na
rozszerzeniu form komunikacji z mieszkaricami w celu biezgcego odpowiadania na pojawiajgce
sie potrzeby.

Strategia Elektromobilnosci dla Miasta Radlin na lata 2019-2035 (dalej takze
Strategia) — dokument okreslajgcy kierunki dziatart samorzgdu Miasta Radlin obowigzujacy na
lata 2019-2035.

Strefa ruchu uspokojonego Tempo 30 — fragment sieci drogowej, na obszarze ktdérego
obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 30 km/h. Stosowana jest na terenach
mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach Tempo 30 wystepuje podziat
przestrzeni drog na jezdnie i chodniki. Powszechne sg za to rozwigzania spowalniajgce ruch
pojazddw, takie jak wyniesione przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, minironda czy
wyspy na przejsciach dla pieszych. W strefach Tempo 30 nie tworzy sie osobnej infrastruktury
rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna sie tam bezpiecznie odbywac na jezdni.

Strefa zamieszkania — odcinek drogi (w tym takze placu), po ktérym piesi mogg swobodnie
poruszac sie catg jej szerokoscig i majg pierwszenstwo przed pojazdami. Ponadto obowigzuje
tam ograniczenie predkosci do 20 km/h, wolno parkowac wytgcznie w oznaczonych miejscach,
a progi zwalniajgce nie muszg by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu
bezpieczenstwa wokdt budynkow, szkdt, sklepow czy terendow wypoczynkowych. W Polsce,
zgodnie z rozporzadzeniem, oznaczone sg specjalnymi znakami.

Woonerf — typ strefy zamieszkania. Jego wyrdznikami sg wyraznie oznaczone wejscia,
zastosowanie matej architektury i zieleni, fizyczne bariery uniemozliwiajgce przekraczanie
dozwolonej predkosci. Stowo woonerf pochodzi zjezyka niderlandzkiego i w wolnym
ttumaczeniu oznacza ulice do mieszkania.

ZTZ Rybnik — Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku
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1 Wstep

1.1 PRZEDMOWA

Wyzwania wspoétczesnego $wiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi, rodza
potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest ograniczenie
kosztow zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych srodowiskowych.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych panistw
europejskich, szereg dziatan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym
dokumentem w tym zakresie jest Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Dzieki postepom w technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym
stajg sie dzi$ mozliwg i wskazang alternatywa dla pojazdéw spalinowych. Wedtug szacunkow,
w 2040 r. udziat sprzedazy pojazdéw elektrycznych w globalnym rynku bedzie stanowit 57%".
Znaczna czes¢ przewagi pojazdéw spalinowych nad pojazdami o napedzie elektrycznym
zwigzana jest z dostepnoscig infrastruktury i dostosowaniem systemu do okreslonego sposobu
napedzania silnikdw. Nowe regulacje majg na celu przyspieszenie procesu transformacji
poprzez stworzenie preferencyjnych warunkéw do rozwoju elektromobilnosci.

W latach 2010-2017 ceny baterii litowo-jonowych wykorzystywanych do produkcji
samochodéw elektrycznych spadty o ok. 87%?.

Wykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2010-2017 $/kWh

Iiihm
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Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

Zmiany na rynku pojazdoéw powodujg, ze samorzady bedg musiaty podjgé znaczgce wysitki
w celu dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian powoduje, ze
elektromobilnos¢ nie jest wyzwaniem przysztosci, ale terazniejszosci.

Dostepnos¢ wsparcia finansowego i podporzadkowanie dziatan celom polityki publicznej
powoduje, ze dzi$ to miejskie samorzady sg gtéwnym podmiotem wdrazajgcym rozwigzania
z zakresu elektromobilnosci w Polsce. Wedtug prognoz, juz w okolicy 2030 r. liczba autobusow

L Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF.
2 Ibidem.
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zasilanych silnikami elektrycznymi przescignie na europejskich, amerykanskich i chifskich
rynkach liczbe autobuséw o klasycznym napedzie. Strategia opracowywana byta w okresie
panujacej na swiecie pandemii zwigzanej z wirusem SARS-CoV-2 (trwajgcej od stycznia 2020 r.),
ktory spowodowat zatamanie gospodarcze i drastyczne spadki cen ropy, co moze miec
tymczasowy wptyw na zmiane trendéw panujgcych na rynku sprzedazy srodkéw transportu.
Jednak czotowi analitycy® w dalszej perspektywie nie przewidujg odwrotu od elektryfikacji
transportu. Nalezy zauwazy¢, ze dotychczas rynek pojazdow spalinowych w skali globalnej
zostat bardziej powaznie dotkniety spadkami sprzedazy niz rynek pojazdow elektrycznych.
Nawet w Polsce, gdzie elektromobilnos¢ nie jest jeszcze powszechna, w | kwartale 2020 r.
zanotowano spadek rejestracji nowych samochodéw o 23% rok do roku, natomiast sprzedaz
nowych pojazddw elektrycznych i hybrydowych zwiekszyta sie 0 94% rok do roku?®.

Wykres 2. Udziat samochododw elektrycznych we flocie pojazdéw wedtug segmentéw rynku
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Zrédto: Ibidem (tfumaczenie wtasne)

Z czego wynikajg trendy w zmianie napeddéw pojazddw poruszajacych sie po drogach?

e Ze statystyk emisji gazéw cieplarnianych, wskazujgcych iz transport drogowy jest
odpowiedzialny niemal za potowe emisji gazéw cieplarnianych, co wymusza
ograniczenie zuzycia emisyjnych paliw ptynnych.

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-impact-of-covid-19-on-
future-mobility-solutions [dostep: 8 maja 2020].

4 Elektromobilnos¢ broni sie przed COVID-19, https://orpa.pl/elektromobilnosc-broni-sie-przed-covid-19/
[dostep: 8 maja 2020].

5> Prognoza dla samochoddéw osobowych i autobuséw jest globalna, dla samochodéw uzytkowych i cigzarowych
obejmuje kluczowe rynki Chin, Europy i USA.
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e 7 ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu
globalnej sredniej temperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad
poziom przedindustrialny i kontynuowanie wysitkdw na rzecz ograniczenia wzrostu
temperatury do 1,5 stopnia.

e Na catym S$wiecie wzrdst udziat wytwarzania energii elektycznej (i cieplnej)
z Odnawialnych Zrédet Energii (OZE), w tym gtéwnie energii wytwarzanej z wiatru
i stonca.

e Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma te specyficzng
ceche, ze musi by¢ zuzyta w tej samej chwili, w jakiej zostata wygenerowana
i dostarczona odbiorcy, nie daje sie akumulowac w wielkiej skali wtedy, gdy jest jej
nadmiar.

e Rosnacy udziat wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zrédet Energii,
generujacych te energie w losowy sposéb, spowodowat, ze podjeto idee jej retencji
(magazynowania) w akumulatorach pojazdéw drogowych napedzanych silnikami
elektrycznymi z uktadami do rekuperacji (odzysku) energii kinetycznej, wychodzgc
naprzeciw idei bezemisyjnego transportu drogowego.

Zmian w mobilnosci nie nalezy traktowac wytgcznie technicznie. Wraz ze zmiang technologii,
konieczne s3 takze dostosowania, zmiany w zakresie polityki transportowej i przyzwyczajen
mieszkancéw. By w petni dostosowac polityke transportowg Gminy do zatozen krajowej
i europejskiej polityki energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie spojrzenie na
istniejgce dzis$ problemy, wyzwania i ich mozliwe rozwigzania.

1.2 CELIZAKRES OPRACOWANIA

Radlin jest jednym z pierwszych samorzaddéw terytorialnych, ktéry podjat dziatania zwigzane
z wprowadzeniem  strategii majgcej usystematyzowad dziatania Miasta zwigzane
z promowaniem elektromobilnosci i paliw alternatywnych. Celem opracowanej Strategii
Elektromobilnosci jest wskazanie kierunkow rozwoju w zakresie mobilnosci, transportu nisko-
i zeroemisyjnego oraz rozwigzan z obszaru Smart City w Miescie. Dziatania zawarte
W opracowaniu wpisujg sie w polityke elektromobilnosci prowadzong przez Polske i Unie
Europejskg. Wdrozenie zaproponowanych w dokumencie rozwigzan przyczyni sie do poprawy
jakosci zycia w Miescie poprzez obnizenie niskiej emisji, a takze zniwelowanie hatasu
pochodzgcego z transportu.

W pierwszym rozdziale dokumentu scharakteryzowano Miasto Radlin oraz przedstawiono jego
cele strategiczne i rozwojowe zawarte w obowigzujacych dokumentach strategicznych.
W kolejnych czesciach dokumentu poruszono temat stanu jakosci powietrza, dokonano analizy
stanu obecnego systemu transportowego na terenie Miasta oraz istniejgcego systemu
energetycznego. W rozdziale pigtym opisano wyniki konsultacji z mieszkaficami
przeprowadzonych od 20 maja do 10 czerwca 2020 roku oraz konsultacji spotecznych
przeprowadzonych w okresie xx-xx.xx.2020 roku, ktére pozwolity na okreslenie kierunkow
i priorytetow rozwoju w zakresie elektromobilnosci oraz celdw strategicznych i operacyjnych
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ujetych w niniejszym dokumencie. W ostatnim rozdziale przedstawiono plan wdrozenia
elektromobilnosci w Radlinie, a takze narzedzia do monitorowania wdrazania strategii.

1.3 ZRODtA PRAWA

Rosngca swiadomos¢ ekologiczna spoteczenstw, a takze dynamiczny rozwaj elektromobilnosci
i paliw alternatywnych w Europie spowodowat stworzenie nowych uregulowan prawnych.
Jednym z nich jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE, ktéra wymogta na
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej rozmieszczenie na swoim terenie infrastruktury do
tadowania pojazdéw zeroemisyjnych zasilanych energig elektryczng i tankowania pojazdéw
niskoemisyjnych wykorzystujgcych gaz ziemny. Implementacja prawa unijnego do polskiego
systemu prawnego przyczynita sie do powstania dokumentdéw krajowych, ktore zostaty
uwzglednione dokumentach o tytutach: Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych z 29 marca 2017 r. oraz Plan Rozwoju Elektromobilnosci z dnia 16 pazdziernika
2017 r. Przyjete strategiczne dokumenty rzagdowe stanowity podstawe do uchwalenia Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2020 poz. 908),
ktéra zobowigzuje jednostki samorzgdu terytorialnego do:

e zapewnienia odpowiedniego udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obstugujgcym jg urzedzie,

e wykonywania zadan publicznych przy zapewnieniu odpowiedniego udziatu pojazdow
zero- lub niskoemisyjnych,

e wykonania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych,

e zapewnienia odpowiedniej liczby ogdlnodostepnych stacji fadowania pojazdéw
zeroemisyjnych.

Ustawa umozliwia takze stworzenie stref czystego transportu.

W trakcie tworzenia Strategii uwzgledniono takze akty prawa miejscowego, takie jak:
e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Radlin 2014-2020,
e Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Radlin 2017-2022,
e Studium Gtéwnych Tras Rowerowych dla Miasta Radlin,

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Radlin,

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Radlin na lata 2018-2021.
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1.4 CHARAKTERYSTYKA MIASTA RADLIN

Radlin jest miastem potozonym w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa $laskiego, na
terenie powiatu wodzistawskiego.

»----~" Radlin

- AMarklowice
Wodzistaw

Slaski

Miasto graniczy z gming wiejskg Marklowice oraz z miastami:

Pszéw, Rybnik, Ryduttowy, Wodzistaw Slaski. Powierzchnia Radlin
miasta wynosi 12,53 km?. Zgodnie z danymi GUS, liczba

ludnosci miasta Radlin wynosita 17 806 oséb (stan na ,I.

31.12.2018 r.)6 i byta nizsza o 1% niz w 2013 r. Wedtug g o 1018 il e
prognozy GUS, liczba mieszkarcow powiatu wodzistawskiego

na obszarach miejskich bedzie wcigz spadac (0 5,6% w 2030 r. _ _
i 8,8% w 2035 r. wzgledem 2020 1.). @ LA R e ()]

6 Bank Danych Lokalnych, https://bdl.stat.gov.pl [dostep: 15 lutego 2020].
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Wykres 3. Liczba mieszkaricéw Miasta Radlin w latach 2000-2018
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M liczbaos. 17889 17657 18115 17984 18028 17913 17874 17861 17806

Zrédto: Opracowanie wtasne

Liczba osdb pracujacych w Radlinie w 2018 r. wyniosta 344 osoby na 1000 mieszkancéw, co
stanowi warto$¢ znacznie wiekszg niz w wojewddztwie Slgskim (275 o0sob na
1000 mieszkancoéw) i w catej Polsce (251 os. na 1000 mieszkancow). Udziat bezrobotnych
zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2018 r. wynidst 2,6% i jest nizszy
niz wartos¢ dla wojewddztwa Slgskiego (2,9%) oraz znaczgco nizszy niz w Polsce (4,2%).

Radlin jest potozony w odlegtosci okoto 65 km od Katowic — siedziby wojewddztwa oraz okoto
20 km od granicy z Republikg Czeskg. W odlegtosci 40 km od Miasta znajduje sie wazny osrodek
komunikacyjny i gospodarczy Czech, siedziba kraju morawsko-$lgskiego — Ostrawa. Potozenie
Miasta przy szlakach komunikacyjnych znaczenia krajowego (droga krajowa nr 78 oraz linia
kolejowa nr 158) pozwala na dobre skomunikowanie z pobliskimi wiekszymi osrodkami
miejskimi (Rybnikiem, Wodzistawiem Slaskim). Bliskie pofozenie Miasta wzgledem wezta
autostrady Al (okoto 10 km) pozwala na dogodny dojazd w kierunku Katowic i Ostrawy. Czas
dojazdu do poszczegdlnych miast aglomeracyjnych wynosi odpowiednio: do Katowic okoto
1 godziny, do Ostrawy okoto 40 minut.

&% 35MIN
& 15 MIN
&> 35MIN 40 MIN
TS THSMIN =5 11 MIN

Racibérz Rybnik

1989

1H 15 MIN

Ostrawa (Czechy) Katowice

5 45MIN < Radlin 50 MIN

S 1H 30 MIN BRAK
\/V \

Wodzistaw Slaski ~ Zory

&H 25MIN &% 1H

&> 10 MIN &> 25 MIN

=3 22MIN 60 MIN

= 6MIN I 35MIN - 2H 20 MIN
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Przystanek kolejowy w Radlinie (Radlin Obszary) jest zlokalizowany we wschodniej czesci Miasta
i umozliwia skorzystanie z potgczen kolejowych pociggami regionalnymi do Bielska-Biatej,
Bohumina, Chatupek, Katowic, Krakowa, Rybnika, Rzeszowa, Wodzistawia Slaskiego.

Najblizsze Radlinowi miedzynarodowe port lotnicze znajdujg sie w Katowicach oraz w Ostrawie.

1.5 CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE MIASTA RADLIN

Cele rozwojowe i strategie miasta Radlin zostaty przedstawione w Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Miasta Radlin 2014-2020. Dokument zostat uchwalony przez Rade Miejskg w Radlinie
w sierpniu 2014 r. Wdrazanie Strategii odbywa sie z wykorzystaniem celéw strategicznych, na
ktore sktadaja sie cele szczegdtowe, a w ramach nich nastepujace kierunki dziatan:

e Cel strategiczny 1: Przedsiebiorczos¢ o szerokim spektrum branzowym, innowacyjna,
dopasowana zarowno do potrzeb lokalnych, regionalnych oraz rynkéw zewnetrznych,
o stabilnej pozycji konkurencyjnej, niezalezna od zmian koniunktury w gornictwie,

e (el strategiczny 2: Spotecznos¢ wysoce zintegrowana, aktywnie uczestniczgca
W rozwoju i zarzgdzaniu Miastem, korzystajgca z wysokiej jakosci ustug publicznych
dostosowanych do potrzeb wszystkich grup spotecznych, w tym celu zawarto m.in.:

o Cel szczegdtowy 2.4: Wykorzystanie lokalnych oraz Odnawialnych Zrédet Energii
poprzez dziatanie dotyczgce wspierania podmiotow indywidualnych we
wprowadzeniu rozwigzan wykorzystujgcych lokalne zrédta energii,

e (el strategiczny 3: Przestrzen publiczna wysokiej jakosci, dostepna dzieki dobremu
transportowi publicznemu, bezpieczna i atrakcyjna zaréwno dla mieszkancow, jak
i odwiedzajgcych Miasto, w tym:

o Cel szczegétowy 3.1: Zasadnicza poprawa dostepnosci i jakosci transportu
publicznego poprzez integracje transportu publicznego (autobusowego
i kolejowego) w formie wspodtpracy z przedsiebiorstwami komunikacyjnymi
w Rybniku, Wodzistawiu, Jastrzebiu-Zdroju oraz koordynacje szynowego
i drogowego transportu publicznego w ramach systemu regionalnego,

o Cel szczegotowy 3.2: Poprawa jakosci sieci drogowe] poprzez przebudowe
systemu drég, w tym obwodnicy Miasta, wprowadzenie elementow
inteligentnego sterowania ruchem, koordynacje systemu $ciezek rowerowych
z systemami miast osciennych w ramach systemu ponadlokalnego,

o Cel szczegdtowy 3.3: Poprawa funkcjonalnosci i estetyki poszczegdlnych
obszaréw Miasta miedzy innymi poprzez wprowadzenie polityki parkingowej
spojnej z dziataniami dotyczgcymi jakosci sieci drogowej, transportu publicznego
i przestrzeni publicznych,

o Cel szczegétowy 3.4: Znaczace zwiekszenie wykorzystania i polepszenie jakosci
przestrzeni publicznej poprzez przedsiewziecia inwestycyjne i pozainwestycyjne
na rzecz ograniczenia hatasu izanieczyszczen powietrza, ograniczenia
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zanieczyszczenia $wiattem, rozbudowe lokalnego systemu Sciezek pieszych
i rowerowych tgczgcego obiekty sportowe, rekreacyjne, tereny zieleni,

e Cel strategiczny 4: Miasto pozytywnie rozpoznawalne w regionie i kraju, osiggajace
wymierne korzysci z ponadlokalnych sieci wspoétpracy, w tym:

o Celszczegdtowy 4.1: Wykorzystanie szans wynikajgcych z korzystnego potozenia
w Subregionie Zachodnim i z mozliwosci wspotpracy z innymi gminami poprzez
wspolne z innymi  miastami/gminami przedsiewziecia dla rozbudowy
ponadlokalnej infrastruktury transportowej.

W trakcie opracowywania Strategii przeprowadzono takze badania ankietowe. Zapytano
respondentéw o problemy dotyczgce infrastruktury, ktére powinny zosta¢ rozwigzane
w pierwszej kolejnosci. Ankietowani najczesciej wskazywali odpowiedzi zwigzane z duzym
niedostatkiem miejsc parkingowych w centrum Miasta, brakiem sieci drég i tras rowerowych
taczgcych sie z drogami itrasami rowerowymi sgsiednich miast i gmin oraz nadmiernym
natezeniem ruchu samochodowego w centrum Miasta. Strategia Elektromobilnosci jako
dokument w petni zgodny ze Strategig Rozwoju Miasta bedzie stanowi¢ jego uzupetnienie.

1.6 WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Korzystne potozenie geograficzne (przy granicy z Republikg Czeskg i w poblizu dwdch
aglomeracji — katowickiej i ostrawskiej) i w poblizu waznego szlaku komunikacyjnego
(autostrada A1) stanowi duzg szanse dla Miasta Radlin w kontekscie rozwoju. Dobra lokalizacja
moze zacheci¢ inwestorow do stworzenia strefy skupiajgcej firmy produkcyjne i ustugowe.
Pozwoli to na uniezaleznienie sie Miasta od koniunktury w gérnictwie — branzy, ktéra jest
najwiekszym pracodawcg w Radlinie.

Tabela 1. Najwieksi pracodawcy w Radlinie

Zaktad pracy Orientacyjna liczba pracownikéw
Polska Grupa Gérnicza KWK ROW Ruch Marcel 2868

UM Radlin i jednostki organizacyjne 624

Oddziat JSW KOKS SA Oddziat KKZ w Radlinie 233

Polska Grupa Godrnicza Elektrocieptownia Marcel 144

Zrédto: Urzqd Miasta Radlin

Pozytywnym dziataniem Miasta jest wspdtpraca z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego, ktora jest podejmowana miedzy innymi w zakresie transportu zbiorowego.
Szansg na poprawienie jakosci zycia w Miescie moze by¢ takze prowadzenie odpowiedniej
polityki parkingowej oraz budowa S$ciezek rowerowych, ktére mogg przyczyni¢ sie do
ograniczenia nadmiernego natezenia ruchu samochodéw — jednego z wazniejszych problemow
wskazywanego przez mieszkancoéw w zakresie infrastruktury.
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2 Stan jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza stanowi jeden z wyznacznikéw jakosci zycia w miescie. Jednym
z czynnikéw pogarszajgcych jakos¢ powietrza jest transport, ktory jest takze Zzrodtem emisji
liniowej. Rozwdj nisko- i zeroemisyjnych sposobdw poruszania sie moze przyczyni¢ sie do
ograniczenia emisji pytdw i zanieczyszczenn do atmosfery. Najblizsza stacja Gtownej Inspekcji
Ochrony Srodowiska z pomiarem catorocznym w sasiedztwie Miasta znajduje sie w Wodzistawiu
Slaskim przy ul. Gatczynskiego. Warto zaznaczyé, ze w Radlinie miesci sie takze stacja pomiaru
jakosci powietrza uruchomiona przez Urzad Miasta przy ul. Rymera.

2.1 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN

Do zrodet zanieczyszczenn powietrza mozna zaliczy¢ niskg emisje jako efekt spalania paliw
statych, ciektych i gazowych wynikajaca z produkcji ciepta dla potrzeb ogrzewania i cieptej wody
oraz sektora transportowego. Wedtug Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Radlin, gtéwna
przyczyng zanieczyszczen na terenie Miasta jest emisja z indywidualnego ogrzewania budynkow
zasilanych drewnem lub weglem. Sektor transportowy generuje emisje zanieczyszczen gtownie
w postaci tlenku wegla, tlenkdw azotu, weglowodordw, zwigzkéw oftowiu i sadzy. Wielkos¢
zanieczyszczenia zalezy gtéwnie od: rodzaju pojazdu, stosowanego paliwa, obcigzenia i stanu
technicznego pojazdu oraz normy emisji spalin Euro. Od 2014 r. obowigzuje norma spalania
Euro 6, ktéra znaczaco obniza emisje tlenkdéw azotu oraz czgstek statych wzgledem normy
Euro 5. Znaczgce zanieczyszczenie mozna odnotowac przede wszystkim przy gtownym szlaku
komunikacyjnym — drodze krajowej nr 78. Oprdcz emisji spalin w sektorze transportu pojawia
sie emisja wtdérna wynikajgca ze Scierania sie opon, oktadzin hamulcowych oraz stanu
nawierzchni drogi.

2.2 METODYKA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN

Do pomiaru wskaznika zanieczyszczed na stacji w Wodzistawiu Slaskim na biezaco
wykorzystywany jest Polski indeks jakosci powietrza. Jego wartosci sg wyliczane na podstawie
1-godzinnych danych ze stacji funkcjonujagcych w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska (PMS). Polski indeks jakosci powietrza dotyczy pomiardw stezerh w powietrzu:
dwutlenku siarki (SO;), dwutlenku azotu (NO3), pytu PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO),
benzenu (CeHs), ozonu (O3).

Tabela 2. Polski indeks jakosci powietrza

SO,
[ng/m3)

CeHs
[ng/m3]

\[0))
[ng/m3)]

Indeks jakosci PM2,5 O3
powietrza [ug/m3  [ug/m?]

0-40 0-50

Bardzo dobry 0-70

Dobry 20,1-50 |13,1-35 | 70,1-120 | 40,1-100 | 50,1-100 | 6,1-11 | 3,1-7
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Indeks jakosci PM10 NO2 SO, CeHe
powietrza [ug/m?] [ug/m®]  [ug/m3]  [ug/m?]
. 120,1- 100,1- 100,1-

Umiarkowany | 50,1-80 | 35,1-55 150 150 500 11,1-16 | 7,1-11
80,1- 150,1- 150,1- 200,1-
110 55,1-75 180 200 350 16,1-21 | 11,1-15
110,1- 75,1- 180,1- 200,1- 350,1-

1 150 110 240 400 500 21,1-51 115,1-21

Bardzo zty >150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current [dostep 25 maja 2020]

Podczas rocznej oceny jakosci powietrza stosuje sie kryteria ochrony zdrowia, ktére pozwalajg
ustali¢, czy doszto do przekroczenia poziomu dopuszczalnego zanieczyszczenn w danej strefie.
Kryteria przedstawiono w Tabela 3.

Tabela 3. Klasyfikacja w rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie

Wyniki  klasyfikacji  strefy
$laskiej

Substancja

Nie wiecej niz 24 stezenia
1-godz. powyzej 350 pg/m?3
i nie wiecej niz 3 stezenia
24-godz. powyzej 125 pg/m3

SOz

Nie wiecej niz 18 stezen
1-godz. powyzej 200 pg/m?3
i srednie stezenie roczne
ponizej 40 pug/m3

NO;

Srednia maksymalna 8-godz.

€o nie wieksza niz 10 ug/m?3

Nie wiecej niz 35 stezen
24-godz. powyzej 50 pg/m?3
i Srednie  stezenie roczne
ponizej 40 pg/m3

PM10

Srednie  roczne  stezenie
PM2,5 ponizej 25 upg/m3 (I faza)|C
i ponizej 20 pug/m3
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Wyniki  klasyfikacji ~ strefy
Slaskiej

Substancja Kryteria

Poziom docelowy 120 pg/m?
i dopuszczalna liczba
przekroczen Wynoszgaca
25 dni usredniona w ciggu
O3 kolejnych trzech lat oraz | C
poziom celu
dtugoterminowego —
maksimum ze stezen 8-godz.
ponizej 120 pg/m3

Srednie  stezenie  roczne

arsen w pyle PM10 ponizej 6 ng/m? A
. Srednie  stezenie  roczne
benzo(a)piren sonize] 1 ng/m? C
Srednie  stezenie  roczne
kadm w pyle PM10 L 3 A
ponizej 5 ng/m
nikiel w pvle PM10 Srednie  stezenie  roczne A
Py ponizej 20 ng/m?
Srednie  stezenie  roczne
otéw w pyle PM10 A

ponizej 0,5 ug/m3

Zrédto: Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa $lgskiego w 2019 roku

2.3 (OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA — PODSUMOWANIE INWENTARYZACI

Ocene obecnego stanu jakosci powietrza w pierwszej kolejnosci dokonano na podstawie
pomiaréw ze stacji pomiarowej w Wodzistawiu Slaskim oraz raportéw Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Katowicach. Wedtug rocznej oceny jakosci powietrza
w wojewddztwie $lgskim w 2019 roku za najwiekszg emisje pytow tlenku siarki oraz
benzo(a)pirenu w strefie $lgskiej odpowiadat sektor komunalno-bytowy. Emisja liniowa
odpowiadata gtéwnie za emisje tlenkéw azotu (37,6%), a w przypadku pytdw jedynie za okoto
5% catkowitej ich emisji w wojewoddztwie. Dokument wskazuje tez powiat wodzistawski jako
jeden z najwyzszg emisjg SOz, PM10 w catym wojewddztwie. W przypadku dwutlenku siarki
(SO3), dwutlenku azotu (NO3) oraz tlenku wegla (CO) Srednia stezenia miescity sie w miarach
klasyfikacji.




radlin

miasto z sercem

Lokalizacja stacji
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Tabela 4. Srednie stezenia w 2019 r.

4 25 19 Maks
. . Maksymalne Maksymalne | Roczna | Maksymalne )
srednia 5 8-godz.
24-godz. 1-godz. [ug/m?3] | 1-godz. (ug/m’]
[ug/m3] [ug/m?] [ug/m?]
Wodzistaw Slaski
ul. 55 81 19 75 3
Gafczynskiego

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim w 2019 roku

W Wodzistawiu Slaskim przekroczenie zanieczyszczenia powietrza ozonem zanotowano 17 razy
w latach 2017-2019. Oznacza to, ze zostat osiggniety poziom docelowy (liczba dni
z przekroczeniem maksymalnej $redniej 8-godz. warto$ci 120 pg/m3 w ciggu 3 lat nie
przekroczyta 25), jednak nie zostat osiggniety cel dtugoterminowy (brak przekroczen wartosci
120 pg/m?3). Przekroczenie norm zanieczyszczenia powietrza pytem PM10 (powyzej 50 pg/m?3)
w Wodzistawiu Slaskim wystapito 86 razy w ciggu roku. Srednie stezenie roczne wyniosto
40 ug/m3 i byto réwne z dopuszczalnym $rednim stezeniem rocznym. Najwyzsze stezenia
wystepowaty w sezonie grzewczym (pazdziernik—marzec).

Tabela 5. Srednie stezenia pytéw w 2018 r.

Liczba przekroczenn stezen
24-godz. pytu PM10

Stezenie $rednie roczne pytu

Lokalizacja stacji PM10 (ug/m?)

Wodzistaw Slaski,
ul. Gatczynskiego

86 40,0

Zrédto: Ibidem

W raporcie dokonano takze oceny zanieczyszczenia benzo(a)pirenem, ktérego wartosci Srednie
roczne przekroczyty poziom docelowy wynoszacy 1 ng/m3 w catym wojewddztwie $lgskim.
Strefa $lgska, do ktorej zalicza sie takze Miasto Radlin, ze wzgledu na przekroczenie
dopuszczalnych stezen PM10, PM2,5, Os i benzo(a)pirenu zostata zaliczona do klasy C (strefa
zanieczyszczen o stezeniach powyzej poziomu dopuszczalnego badz docelowego) pod
wzgledem ochrony zdrowia.

Dla poréwnania, w niniejszym dokumencie przedstawiono dane ze stacji pomiarowej przy
Urzedzie Miejskim w Radlinie z okresu luty—grudzien 2019. Najwyzsze $rednie miesieczne
odnotowano w okresach grzewczych (listopad—marzec), kiedy $rednia przekraczata 39 pg/m?
dla pytu PM2,5 oraz 58 pg/m3w przypadku pytu zawieszonego PM10.
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Tabela 6. Srednie stezenia pytéw odnotowane na stacji pomiaru jakosci powietrza w Radlinie

Miesigc w 2019 r.

Srednia miesieczna

PM2,5 PM10

Luty

Marzec

Kwiecien

Maj

Czerwiec

Lipiec

Sierpien

Wrzesien

Pazdziernik

Listopad 40 59

Grudzien 44 65

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR na podstawie danych Urzedu Miasta

W ramach dokumentu Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa Slgskiego do roku
2019 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2024 okreslono miedzy innymi cele zwigzane
Z poprawg jakosci powietrza. W ramach celu okreslono 9 kierunkow rozwoju:

skuteczne wdrazanie planéw i programoéw stuzgcych ochronie powietrza w skali lokalnej
i wojewddzkiej poprzez osiggniecie zaktadanych efektéw ekologicznych,

wdrozenie mechanizmow ograniczajgcych negatywny wptyw transportu na jakosé
powietrza poprzez efektywng polityke transportowag do poziomu niepowodujgcego
negatywnego oddziatywania na jakos¢ powietrza,

sukcesywna redukcja emisji zanieczyszczen z sektora komunalno-bytowego do poziomu
niepowodujgcego negatywnego oddziatywania na jakos¢ powietrza,

wdrozenie mechanizmédw motywujacych do implementacji nowoczesnych rozwigzan
w przemysle skutkujgcych redukcjg emisji substancji zanieczyszczajgcych,

wzmacnianie wspotpracy miedzyregionalnej w zakresie wspdlnej polityki ochrony
powietrza szczegdlnie z krajem morawsko-slgskim oraz wojewddztwem matopolskim
poprzez coroczne spotkania,
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wzmocnienie systemu edukacji ekologicznej spoteczenstwa skierowanej na promocje
postaw stuzgcych ochronie powietrza,

wspieranie finansowe i technologiczne inwestycji w technologie majgce na celu
efektywne wykorzystanie energii,

wzmocnienie systemu wykorzystania Odnawialnych Zrédet Energii w skali wojewddztwa
Slgskiego,

ksztattowanie postaw stuzgcych efektywnemu wykorzystywaniu energii.

Jako cel dtugoterminowy do 2024 r. okreslono realizacje racjonalnej gospodarki energetycznej
taczacej efektywnosé energetyczng z nowoczesnymi technologiami.

W ramach celu zwigzanego z transportem okresélono 5 zadan zwigzanych z transportem nisko-
i zeroemisyjnym, w tym:

uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatan majgcych wptyw na jakos$c
powietrza, poprzez m.in. uptynnienie ruchu pojazdéw, budowe obwodnic oraz
wprowadzanie ograniczert w ruchu pojazddéw ciezkich na drogach miast, opracowanie
i wdrazanie planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

rozwéj komunikacji publicznej w oparciu o nowoczesny niskoemisyjny tabor
autobusowy oraz stworzenie zintegrowanego systemu komunikacji miejskiej
(tramwaj/autobus/pocigg) majgcego na celu przesiadke z indywidualnych samochodow
na rzecz transportu zbiorowego,

dostosowanie floty pojazdéw do wymogow elektromobilnosci,

wdrazanie Inteligentnych Systemow Zarzadzania Ruchem oraz mechanizméw
wspomagajgcych zarzadzanie ruchem i transportem, takich jak: punkty przesiadkowe,
plany centrow logistycznych na obrzezach miast, buspasy, poprawa oznakowania drog,
strefy ograniczonego ruchu pojazdéw w miastach,

wspieranie rozwoju transportu rowerowego oraz wdrazanie rozwigzan na rzecz jego
integracji z miejskimi systemami transportowymi m.in. poprzez rozwdj i modernizacje
infrastruktury oraz zmiany organizacji ruchu.

Kolejnym dokumentem okreslajgcym dziatania zwigzane z ograniczeniem emisji zanieczyszczen
powietrza jest Program ochrony powietrza dla terenu wojewddztwa slgskiego majacy na celu
osiggniecie poziomow dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji.
Wedtug dokumentu ograniczenie emisji ze zrédet komunikacyjnych w strefie $lgskiej powinno
odbywac sie poprzez:

zapewnienie alternatywy dla transportu ciezkiego poprzez tworzenie tras
alternatywnych, co pozwoli na wprowadzenie ograniczen na obszarze gestej zabudowy
mieszkaniowej,

wprowadzanie dodatkowych mechanizméw zmniejszajgcych ucigzliwos¢ ruchu
samochodowego, takich jak: Sciezki rowerowe dojazdowe i rozwdj infrastruktury
rowerowej. Inwestycje rozbudowy uktadu komunikacyjnego w zakresie drog
alternatywnych poza obszarami gestej zabudowy mieszkaniowej,
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e rozwoj komunikacji publicznej — wymiane taboru na pojazdy ekologicznie czyste,
zasilane gazem LPG, LNG lub CNG badz hybrydowe lub elektryczne. Uwzglednianie
w warunkach specyfikacji zamdwient publicznych wytycznych na temat efektywnosci
energetycznej, np. pojazdéw ekologicznych spetniajgcych najwyzsze dostepne normy
jakosci spalin (np. obecnie Euro 5 lub Euro 6). Z zadaniem wigze sie rowniez zachecanie
mieszkancéw do korzystania z komunikacji zbiorowej poprzez jej uatrakcyjnienie (czesto
kursujgce niezattoczone pojazdy, pojazdy czyste iklimatyzowane, przystanki
z systemami informacji o komunikacji zbiorowej),

e tworzenie zintegrowanego transportu publicznego na terenie powiatéw oraz
modernizacja infrastruktury komunikacji publicznej w celu jej uatrakcyjnienia
(przystanki autobusowe, przebudowa dworcéw autobusowych, systemy informac;ji
o komunikacji). Opracowanie planu organizacji ruchu pasazerskiego na bazie
Inteligentnych Systemdw Transportowych,

e tworzenie punktéw przesiadkowych oraz parkingdw ze sprawnie zorganizowanym
systemem  transportu zbiorowego w celu ograniczenia natezenia ruchu
samochodowego,

e ograniczeniu emisji wtérnej pytéw poprzez poprawe stanu technicznego drég oraz
utwardzanie poboczy.

Dziatania powinny sie przyczyni¢ do zredukowania emisji pytu PM10 w Radlinie do poziomu
23,39 Mg/rok oraz pytu PM2,5 do poziomu 18,11 Mg/rok w 2027 roku.

W Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Wodzistawskiego w ramach dziatar zwigzanych
z ochrong powietrza wpisano:

e systematyczng modernizacje infrastruktury drogowej i jej nawierzchni oraz ptynnosci
ruchu,

e unowoczesnienie uktadu komunikacyjnego i reorganizacje transportu zbiorowego.
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2.4 PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDRAZANIEM STRATEGI

ELEKTROMOBILNOSCI

Wdrozenie Strategii Elektromobilnosci w Radlinie wptynie bezposrednio na poprawe jakosci
lokalnego srodowiska naturalnego, a w szczegdlnosci na poprawe jakosci powietrza w Miescie.
Dzieki wprowadzaniu ekologicznych pojazdow (autobuséw elektrycznych i pojazdéw
stuzbowych Urzedu Miasta) nastgpi spadek emisji lokalnej substancji, takich jak tlenki azotu
(NOy), dwutlenek wegla (CO,), benzo(a)piren, czy pytow PM2,5 i PM10. Powinno to podniesc
jakos¢ zycia mieszkancow Gminy oraz zmniejszy¢ liczbe zachorowan, dzieki lepszej jakosci
powietrza. Ponadto nastgpi obnizenie emisji hatasu, dzieki zastgpieniu pojazdow z napedem
konwencjonalnym pojazdami elektrycznymi oraz wprowadzeniu stref uspokojonego ruchu.
Dziatania podjete w Strategii powinny przyczyni¢ sie tez do wzrostu liczby oséb korzystajgcych
w codziennych dojazdach z roweru, dzieki rozwojowi systemu roweru miejskiego oraz
rozbudowie infrastruktury rowerowej. Zadania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinny przyczynic sie tez do zwiekszenia udziatu pieszych w Radlinie.

2.5 MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Jak wskazano we wstepie do rozdziatu 2., w czasie opracowywania Strategii, na terenie Miasta
Radlin znajdowata sie miejska stacja do monitoringu jakosSci powietrza (najblizsza panstwowa
stacja znajduje sie w Wodzistawiu Slaskim). Duzy wptyw na jako$¢ powietrza maja
zanieczyszczenia pochodzgce ze zrédet powierzchniowych oraz liniowych. W celu poprawy
jakosci zycia mieszkancow Miasto Radlin  powinno podjg¢ sie dziatan zwigzanych
z elektromobilnodcig, ktore zostang przedstawione w dalszej czesci dokumentu, oraz
ograniczeniem emisji pochodzacych z gospodarstw domowych. Korzystajagc z doswiadczen
innych miast, Radlin moze sie takze podja¢ zakupu drona do badania sktadu spalin emitowanych
z przydomowych kottowni. Ciggty monitoring spalin, szczegdlnie w sposéb widoczny dla
przecietnego mieszkanca, oraz kampania informacyjna powinny przyczynic¢ sie do ograniczenia
procederu nielegalnego spalania odpaddw. Natomiast zbieranie danych na temat skfadu
powietrza, w sposob ciggty, w co najmniej jednej lokalizacji w Miescie przyczyni sie réwniez do
lepszego dopasowania ewentualnych dziatan majgcych na celu ograniczenie niskiej emisji.
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3 Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce
samorzadu terytorialnego

3.1 STRUKTURA ORGANIZACYJNA

Za realizacje zadan zarzadcy drog gminnych na terenie Radlina odpowiada Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Ekologii Urzedu Miasta. Zadania jednostki organizacyjnej dotyczgce drog
i transportu zostaty zaprezentowane na ponizszej grafice.

remont, utrzymanie i ochrona drég gminnych i
chodnikéw oraz drogowych obiektéw inzynierskich

oznakowanie drég gminnych wewnetrznych

Obowigzki

Wydziatu wydawanie zezwoleri na lokalizacje urzadzen i obiektéw
Gospodarki budowlanych nie zwigzanych z potrzebami zarzadzania
Komunalnej ~ drogami lub potrzebami ruchu drogowego

i
Ekologii

utrzymanie Sciezek rowerowych

prowadzenie spraw zwigzanych z uczestnictwem
w zwigzkach miedzygminnych

nadzér w zakrsie funkcjonowania komunikacji
autobusowej

Za drogi powiatowe na terenie Miasta odpowiada Gmina Radlin na podstawie porozumienia
zdnia 22 czerwca 2018 r. z powiatem wodzistawskim w sprawie powierzenia zarzadzania
drogami powiatowymi potozonymi w granicach administracyjnych Radlina. Porozumienie
obowigzuje do korica czerwca 2021 r. Za drogi krajowe na terenie Radlina odpowiada Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Na terenie Radlina funkcjonuje komunikacja miejska, ktéra jest organizowana przez
Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny w Jastrzebiu-Zdroju (MZK Jastrzebie-Zdroj), ktorego
Miasto Radlin jest cztonkiem, oraz na podstawie umowy z Zarzgdem Transportu Zbiorowego
w Rybniku.
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Za infrastrukture kolejowg (tory, stacje kolejowa, perony, urzgdzenia sterowania ruchem) na
terenie Miasta odpowiadajg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Operatorami pasazerskich przewozéw kolejowych zatrzymujacych sie na przystanku kolejowym
w Radlinie Obszarach sa:

e Polregio sp. z 0.0. oraz Koleje Slaskie sp. z 0.0. obstugujace potaczenia regionalne na
zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego.

3.2 TRANSPORT PUBLICZNY

Komunikacja miejska organizowana przez MZK Jastrzebie-Zdrdj jest obstugiwana przez
4 operatorow: A21 sp. z 0.0., Mikrus s.c., PKM Jastrzebie-Zdrdj sp. z 0.0., PPUH Ktosok. Przez
Radlin przebiega 8 linii komunikacyjnych organizowanych przez MZK Jastrzebie-Zdrdj, ktére
umozliwiajg skomunikowanie z pobliskimi miejscowosciami i wiekszymi osrodkami miejskimi:

e 218: Wodzistaw Slaski — Marklowice — Radlin,

e 221: Wodzistaw Slaski — Radlin — Pszéw — Krzyzkowice,

e 222: Wodzistaw Slaski — Radlin — Ryduttowy — Pszéw,

e 223: Wodzistaw Slaski — Radlin — Ryduttowy — Niewiadom — Ryduttowy — Radlin,
e 225: Wodzistaw Slgski — Kokoszyce — Pszéw — Radlin,

e 226: Pszéw — Krzyzkowice-Rzuchéw — Ryduttowy — Radlin — Pszdw,

e 227: Wodzistaw Slaski — Marklowice — Radlin,

e W10: Jastrzebie-Zdréj — Mszana — Wilchwy — Wodzistaw Slaski — Radlin — Rybnik.

W 2019 r. na terenie Miasta Radlin liczba wozokilometréow w komunikacji zorganizowanej przez
MZK Jastrzebie-Zdréj wyniosta 306,5 tys. km.

Tabela 7. Liczba wozokilometréw na liniach komunikacyjnych organizatora MZK Jastrzebie-Zdréj
w okreslone dni tygodnia

Robocze wolne o
. Robocze . Niedziele
Organizator od nauki | Soboty .
szkolne . i Swieta
szkolnej
MZK
1 78,2 1,2 1,2
Jastrzebie-zZdréj 0058 978, 261, 261,

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Radlin

Linie organizowane przez MZK Jastrzebie-Zdréj sg obstugiwane autobusami o napedzie
konwencjonalnym, produkowanymi od 2007 do 2016 r. Pojazdy posiadajg norme emisji spalin
od Euro 4 do Euro 6.
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Komunikacja miejska w Radlinie jest takze organizowana we wspotpracy z Zarzgdem Transportu
Zbiorowego w Rybniku. Operatorem pofaczen jest Transgdr Rybnik oraz PPUH Ktosok. Przez
Radlin przebiega 5 linii komunikacyjnych organizowanych przez ZTZ w Rybniku:

e 1:Rybnik —Zamystow — Niedobczyce — Niewiadom — Radlin,
e 2:Rybnik —Zamystow — Niedobczyce — Radlin — Marklowice,
e 3:Rybnik —Smolna — Zamystéw — Niedobczyce — Radlin,

e 6: Rybnik—Smolna — Popieldéw — Niedobczyce — Radlin,

e 8: Rybnik — Popieléw — Radlin — Gtozyny — Ryduttowy/Rybnik — Popieléw — Radlin —
Ryduttowy.

W 2019 r. na terenie Miasta Radlin liczba wozokilometrow w komunikacji zorganizowanej przez
ZTZ w Rybniku wyniosta okoto 167,6 tys. km.

Tabela 8. Liczba wozokilometréw na liniach komunikacyjnych organizatora ZTZ w Rybniku w okreslone
dni tygodnia

Robocze wolne -
Robocze Niedziele

i Swieta

Organizator od nauki Soboty

szkolne :
szkolnej

ZTZ w Rybniku 461,4 456,4 456,4 456,4

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Radlin

Linie organizowane przez ZTZ w Rybniku sg obstugiwane autobusami o napedzie
konwencjonalnym oraz przystosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych. Docelowo tabor
bedzie wymieniany na pojazdy zasilane sprezonym gazem ziemnym (CNG).

Na terenie Gminy znajdujg sie 43 przystanki komunikacyjne, w tym 8 zarzadzanych przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA), 32 przez Powiatowy Zarzad Drog
w Wodzistawiu Slgskim oraz 3 bedace wtasnoscig Miasta Radlin.

Pasazerowie MZK w Jastrzebiu-Zdroju majg mozliwos¢ zaplanowania trasy oraz sprawdzenia
lokalizacji pojazdu na mapie zamieszczonej na stronie organizatora. Funkcjonuje tez system e-
-biletu, ktory mozna zakupi¢ online (opcja dostepna dla kart imiennych) lub dotadowac
w wybranych punktach. Ponadto, istnieje mozliwos¢ sprawdzenia rozktadu jazdy i lokalizacji
pojazdu w aplikacji mobilnej myBus. Pasazerowie ZTZ Rybnik mogg takze zaplanowac trasy na
stronie organizatora. Rozktady udostepnione sg na stronie internetowej oraz w aplikacji
MobilneMPK i myBus (gdzie istnieje tez mozliwos¢ sprawdzenia lokalizacji pojazddw jak w MZK
w Jastrzebiu-Zdroju). Podobnie jak w MZK, funkcjonuje tez system e-biletu w formie
Elektronicznej Karty Miejskiej Rybnika. Istnieje tez mozliwos¢ zakupu biletu przez aplikacje
mobilne — mPay, zbiletem.pl, moBilet, GoPay.
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3.3 POJAZDY WYKORZYSTYWANE PRZEZ JEDNOSTKI KOMUNALNE

Do organdw i jednostek organizacyjnych Miasta Radlin mozna zaliczy¢: Urzad Miasta Radlin,
Zaktad Gospodarki Komunalnej w Radlinie, Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Radlinie oraz
Ochotnicze Straze Pozarne w Gtozynach i Biertuttowach. Wszystkie eksploatowane pojazdy
przez Urzad Miasta i jednostki podlegte posiadajg naped spalinowy. 2 samochody sg napedzane
silnikiem  benzynowym, a7 korzysta z oleju napedowego. Podziat floty wraz
z wyszczegolnieniem jednostki samorzadu wykorzystujgcej dane pojazdy zaprezentowano
w Tabeli 9.

Tabela 9. Pojazdy Urzedu Miasta i jednostek podlegtych

Pojazdy Pojazdy taczna
napedzane .
Nazwa organu napedzane . liczba
benzyna sy pojazdéw
napedowym
Urzad Miasta Radlin 2 1 3
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji - 2 2
Ochotnicza Straz Pozarna w Gtozynach - 2 2
Ochotnicza Straz Pozarna w Biertuttowach | - 2 2
tacznie 2 7 9

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radlin

Najwiekszg flotg pojazddow dysponuje Zaktad Gospodarki Komunalnej w Radlinie, ktory posiada
15 pojazdow, w tym: 2 samochody osobowe, 7 samochoddw ciezarowych, 3 ciggniki rolnicze,
1 minitadowarke, 1 koparko-tadowarke, 1 pojazd wolnobiezny. 11 pojazddw posiada silnik
zasilany olejem napedowym, 3 silnikiem benzynowym (w tym 1 gazem) oraz 1 silnikiem
elektrycznym. Najstarszy pojazd — ciggnik rolniczy marki Ursus zostat wyprodukowany w 1998 r.
Najmtodszym pojazdem jest pojazd wolnobiezny marki Melex z napedem elektrycznym — zostat
wyprodukowany w 2019 r.

3.4 TRANSPORT ROWEROWY

W 2018 r. w Radlinie wykonano 600 metrow Sciezki rowerowej przy ul. Reymonta. W 2016 r.
uchwatg Rady Miasta w Radlinie przyjeto Studium Gtownych Tras Rowerowych dla Miasta
Radlin. Gtéwnym celem dokumentu jest utatwienie poruszania sie rowerem po obszarze Miasta
oraz umozliwienie bezpiecznego dojazdu rowerem do zintegrowanego wezta przesiadkowego
w Wodzistawiu Slagskim oraz Rybniku. W dokumencie wskazano, ze na terenie Miasta Radlin
brak jest infrastruktury spetniajacej przyjete w Studium standardy techniczne, a istniejgce
odcinki niestanowigce sieci zostaty Zle oznakowane, co moze stanowic zagrozenie dla ruchu
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drogowego. Duzg cze$¢ Miasta stanowig drogi o uspokojonym ruchu z ograniczeniem predkosci
do 30-40 km/h. Dokument wskazuje tez na funkcjonowanie ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz
ul. W. Korfantego, ul. Mariackiej. Ponadto, przez teren Miasta przebiegajg oznakowane
rowerowe szlaki turystyczne, ktére nie majg wiekszego znaczenia dla podrdzy codziennych.
Szlaki prowadzone sg drogami o matym natezeniu ruchu (w wiekszosci sg bardzo waskie) lub
przez obszary mieszkalne. Szlaki rowerowe posiadajg oznakowanie.

Autorzy Studium uwazajg, ze transport rowerowy moze by¢ wykorzystywany w codziennych
podrdzach po Radlinie ze wzgledu na fakt, ze przecietna dfugos¢ podrézy wynosi okoto 7 km.
Czynnikiem zniechecajgcym do korzystania z roweru moze by¢ pagérkowate uksztattowanie
terenu Miasta. W ramach Studium dokonano diagnozy stanu istniejgcego infrastruktury
rowerowej oraz szlakbw rowerowych na terenie Miasta iprzeglagdu dokumentow
strategicznych zwigzanych ztransportem rowerowym. W trzeciej czesci dokumentu
przedstawiono koncepcje przebiegu oraz rozwigzan technicznych tras rowerowych, ktéra
zaktada 8 tras rowerowych, ktére taczg najwazniejsze cele i zrédta podrdzy rowerowych.
Catkowitg dtugos¢ tras zaplanowano na 37,77 km. W pierwszym etapie realizacji koncepcji
zatozono potgczenie wybranych generatoréw ruchu rowerowego z planowanym weztem
przesiadkowym w centrum Wodzistawia Slaskiego oraz Rybniku. Ostatnia cze$¢ dokumentu
przedstawia dobre praktyki stosowane przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury
rowerowej, takie jak: $luzy rowerowe, sierzant rowerowy, obnizenie kraweznikdéw, skrécenie
progdw zwalniajgcych, kontraruch, kontrapas, wydzielona infrastruktura rowerowa,
odpowiednia nawierzchnia, parkingi B+R, oznakowanie tras rowerowych.

Rysunek 1. Koncepcja przebiegu tras rowerowych
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Zrédto: Studium Gtéwnych Tras Rowerowych dla Miasta Radlin
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3.5 TRANSPORT PRYWATNY INDYWIDUALNY

Przez Miasto Radlin przebiega szlak komunikacyjny znaczenia krajowego (droga krajowa nr 78),
ktéra umozliwia dobre skomunikowanie z siedzibg powiatu — Wodzistawiem Slaskim, a takze
wiekszym osrodkiem miejskim — Rybnikiem. Droga krajowa pozwala tez na szybki dojazd (30 km
do autostrady A4) w kierunku Wroctawia, Katowic i Krakowa. Ponadto, w odlegtosci 10 km od
Radlina znajduje sie wezet autostrady A1 umozliwiajgcy dojazd do Ostrawy i Gliwic.

Podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 r. wykonanego przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad (GDDKiA) natezenie ruchu na drodze krajowej nr 78 wyniosto
15 530 poj./dobe. Stanowi to wynik troche wiekszy niz na pozostatych drogach krajowych
wojewoddztwa $lagskiego (13 409 poj./dobe).

Rysunek 2. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 r.

v ’" L9 RZESZ

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

W ostatnich latach nastgpit wzrost liczby samochodéw osobowych przypadajgcych na 1000 os.
w powiecie wodzistawskim. W 2015 r. wskaznik wynidst 533,0 poj./1000 os., a w 2018 —
579,9 p0j./1000 os. Dla poréwnania, w wojewddztwie $lgskim wskaznik wynosi
584,6 p0oj./1000 0s., a w catym kraju 610 poj./1000 os. 61% samochoddéw w powiecie
wodzistawskim byto zasilanych benzyng, a 37% olejem napedowym. 13% stanowity samochody
zasilane gazem LPG. Pod wzgledem wieku, najwiekszg grupe stanowity samochody w wieku
10-15 lat (co odpowiada w wiekszosci normie emisji spalin Euro 4).
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Wykres 4. Udziat pojazddw zasilanych poszczegdlnymi paliwami w ogdlnej liczbie pojazdéw
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Na terenie Radlina zidentyfikowano 1296 miejsc postojowych, w tym 31 miejsc dla oséb
niepetnosprawnych oraz 3 miejsca dla samochoddw ciezarowych. Ponadto, obok KWK Marcel
przy ul. Korfantego znajdujg sie dwa duze parkingi ogélnodostepne. W Miescie nie funkcjonuje
strefa ptatnego parkowania.

3.6 OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Na moment powstania dokumentu (pazdziernik 2020 r.) na terenie Miasta Radlin nie
znajdowata sie ogolnodostepna, trzystanowiskowa stacja do tadowania pojazdow
elektrycznych. Najblizsza fadowarka umiejscowiona przy ul. Wodzistawskiej w Rybniku
udostepnia ztgcze J-1772. Ponadto, na terenie Rybnika znajdowato sie 6 punktéw do tadowania
pojazddw wyposazonych w ztgcza Mennekes (Type 2), CCS/SAE oraz CHAdeMO.

3.7 ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA

W momencie sporzadzania dokumentu (pazdziernik 2020 r.) Miasto Radlin nie posiadato
inteligentnego systemu transportowego, ktory wspieratby sterowanie ruchem, parkowanie
pojazddw, transport publiczny. Pojazdy wykonujgce kursy komunikacji miejskiej posiadajg
modut GPS pozwalajgcy na sledzenie lokalizacji pojazddw w aplikacji mobilnej MyBus. Ponadto,
na 5 przystankach w Radlinie ulokowano 7 tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
wyswietlajgcych aktualng godzine odjazdu autobusu oraz biezgce wiadomosci zwigzane
z komunikacjg miejska. Tablice zostaty umieszczone w ramach projektu Wsparcie obstugi
i bezpieczeristwa pasazerow MZK Jastrzebie innowacyjnymi systemami informatycznymi
realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007-2013, Priorytet VIII: Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe, Dziatanie
8.3 Rozwoj inteligentnych systemdw transportowych.




STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI

radlin DLA MIASTA RADLIN NA LATA 2019-2035

miasto z sercem

3.8 NIEDOBORY JAKOSCIOWE | ILOSCIOWE TABORU | INFRASTRUKTURY

Na moment powstania niniejszego dokumentu Radlin nie podejmowat dziatan w zakresie
elektromobilnosci. Pojazdy obstugujgce komunikacje miejskg, Urzad Miasta oraz wykonujgce
zadania publiczne korzystajg z napeddéw opartych o paliwa konwencjonalne (z wyjgtkiem
1 pojazdu wolnobieznego). W celu poprawy jakosci powietrza w Miescie powinno sie
zainicjowac dziatania zwigzane z poprawg jakosciowq i ilosciowg taboru oraz infrastruktury:

e dazy¢ do wymogu obstugi komunikacji organizowanej przez MZK w Jastrzebiu-Zdroju
oraz ZTZ Rybnik przez pojazdy nisko- lub zeroemisyjne,

e wymienic¢ czes¢ pojazdow obstugujacych Urzad Miasta i jednostki podlegte na pojazdy
nisko- i zeroemisyjne (obecnie Urzad obstugujg pojazdy zasilane paliwem
konwencjonalnym),

e stworzyc sie¢ tadowarek na terenie Miasta (najlepiej w formule partnerstwa publiczno-
-prywatnego — obecnie brak ogélnodostepnej infrastruktury do tadowania pojazdéw),

e rozbudowac obecng siec sciezek rowerowych wedtug uchwalonego Studium Gtéwnych
Tras Rowerowych dla Miasta Radlin oraz ciggdw pieszo-rowerowych tak, aby
infrastruktura byta jednolita i zapewniata mozliwosé komfortowego poruszania sie po
obszarze Miasta (obecna siec nie jest dostatecznie rozwinieta),

e wybudowac¢ miejsca parkingowe lub parking P+R na obrzezach Miasta z mozliwoscia
dojazdu do centrum Radlina i osiedli mieszkaniowych,

e stworzyc¢ strefe ruchu uspokojonego w centrum Radlina.




Stan systemu energetycznego
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4 Opis istniejgcego systemu energetycznego Miasta Radlin

4.1 OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO MIASTA RADLIN

Zasoéb sieci elektroenergetycznej zasilajgcej odbiorcow przemystowych i komunalnych Miasta
musi wynika¢ nie tylko z uwarunkowan lokalnych, ale réwniez z analizy sytuacji w tym sektorze
dla catego kraju — zasilanie podstawowe dla jednostek samorzadu terytorialnego posrednio
pochodzi bowiem z Krajowej Sieci Elektroenergetycznej (KSE). Bezposrednim Zrédtem jest siec
dystrybucyjna, ktorej lokalnym operatorem na obszarze Radlina jest Grupa Energetyczna
Tauron Dystrybucja S.A. oddziat w Gliwicach.

W perspektywie do roku 2035 zapotrzebowanie na energie elektryczng w skali kraju bedzie
rosto do poziomu ok. 212 TWh/r, a Zrédta jg generujgce bedg miaty tgczng moc dyspozycyjng
przekraczajgcy 32 GW.

Wykres 5. Przebieg prognozy krajowego zuzycia energii elektrycznej brutto w latach 2015-2035
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Zrédto: ARE S.A.

Z analiz prognoz zwigzanych z bilansem mocy niezbednej do pokrywania przewidywanego
wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng wynika, ze bez istotnej zmiany (zachet
inwestycyjnych) krajowe zapotrzebowanie na moc jednostek generujgcych energie elektryczna
przewyzszy mozliwosci istniejgcej sieci — po roku 2025 wystgpi niewielki deficyt mocy, a sytuacja
po 2030 moze sie charakteryzowac istotnym niedoborem.
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Wykres 6. Wynik prognozy bilansu mocy dla scenariusza uwzgledniajgcego zastosowanie
podstawowych $rodkéw zaradczych poprawy bilansu
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Zrédto: Ibidem

Prognozowany brak zbilansowania w sieci krajowej moze sie przetozy¢ na podobne okresowe
deficyty energii elektrycznej w sieciach rozdzielczych zasilajgcych poszczegdlne regiony,
m.in. na terenie Slaska, a tym samym Radlina.

Wykres 7. Prognoza bilansu energii elektrycznej
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Zrédfo: Opracowanie ARE S.A. na podstawie danych pozyskanych z PSE S.A.
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Szacunki prognostyczne Agencji Rynku Energii S.A. w perspektywie roku 2035 pokazuja, ze
w normalnych warunkach rozwoju gospodarczego kraju i przy realizacji zrownowazonej
gospodarki inwestycyjnej, zbilansowanie potrzeb i zdolnosci wytwdérczych wszystkich jednostek
wytwarzania centralnie dysponowanych oraz rozproszonych (niedysponowanych centralnie) -
rowniez cieplnych opartych na paliwach kopalnych oraz na OZE - z niewielkim wykorzystaniem
rezerw zostanie utrzymane w réwnowadze.

Wytwarzanie energii elektrycznej w Radlinie jest gtéwnie prowadzone przez przedsiebiorstwo
Polska Grupa Gornicza Oddziat Zaktad Elektrocieptownia Marcel, ktére zajmuje sie takze
produkcjg ciepta. Dokumentem wyznaczajgcym kierunki dziatar i uwarunkowania energetyczne
Miasta jest Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Radlin.

Za przesyt energii na terenie Miasta odpowiada spdétka Polskie sieci Elektroenergetyczne SA. Na
terenie Miasta znajduje sie ok. 10,5 km sieci elektroenergetycznych wysokiego napiecia.
Transformacja napiecia z wysokiego (110 kV) do sredniego napiecia (20 kV) w zasilaniu Radlina
nastepuje w stacjach elektroenergetycznych ,Radlin” przy ul. Mariackiej oraz ,Jodtownik”
zlokalizowanej w Wodzistawiu Slaskim. Na obszarze Miasta znajduje sie takze stacja WN/SN
Marcel bedgca wtasnoscig Elektrocieptowni. Sie¢ elektroenergetyczna wysokiego napiecia,
ktora tgczy stacje transformatorowo-rozdzielcze, pracuje w uktadzie zamknietym, co pozwala
w sytuacjach awaryjnych na wzajemne potgczenie stacji i zapewnienie bezpieczenstwa dostaw
energii elektrycznej do odbiorcéw. Prad Sredniego napiecia jest dostarczany sieciami
elektroenergetycznymi Sredniego napiecia o tgcznej dtugosci 43 km na terenie Miasta.
Transformacja pradu do niskiego napiecia 0,4 kV nastepuje z wykorzystaniem 58 stacji. Jest on
przesytany do odbiorcy koricowego sieciami o tgcznej dtugosci 156 km na terenie Miasta (w tym
52 km to sie¢ oswietlenia ulicznego). Taki stan oznacza, ze Miasto ma bardzo dobre nasycenie
terenu infrastrukturg elektroenergetyczng.

Opisany powyzej stan infrastruktury elektroenergetycznej wskazuje, ze wdrazanie
elektromobilnosci nie bedzie skutkowato dodatkowymi wielkimi inwestycjami w sieé
elektroenergetyczng jako zrédfa paliwa pierwotnego dla pojazdéw eV. W uzgodnieniu
z Rejonem Energetycznym, w przypadku budowy szybkich lub wielostanowiskowych punktéw
tadowania pojazdow w bazie operatora moze sie okaza¢ niezbedna budowa stacji
transformatorowej obstugujgcej fadowarki. Budowa stacji tadowania stuzgcych do dofadowania
baterii akumulatorow autobusowych oraz wykorzystywanych na lokalnych parkingach lub przy
budynkach uzytecznosci publicznej mozliwa jest z doprowadzeniem zasilania z przytgczy
kablowych o dtugosci nieprzekraczajgcej 150-200 m od rozdzielni nN.

W planach przedsiebiorstwa Tauron Dystrybucja SA na lata 2017-2019 zaplanowano realizacje
przedsiewziec na terenie Radlina uzalezniong od stanu finansowego spotki. Planowane dziatania
obejmuja: budowe stacji SN/nN przy ul. Ryduttowskiej i Wiosennej, przebudowe sieci nN i SN,
przebudowe trzech stacji SN/nN, zabudowe transformatora przy ul. Rybnickiej i budowe pola
110 kV pozwalajgcy przytgczy¢ JSW KOKS Oddziat KKZ w Radlinie, automatyzacje linii
napowietrznej 20 kV Radlin. Ponadto, spotka zaplanowata, razem z budowg farmy wiatrowej
Krzanowice, przebudowe linii wysokiego napiecia zasilajgcego stacje Radlin.

Poza tym, w zwigzku z rozpoczetg budowg nowej elektrocieptowni przez JSW KOKS SA
planowana jest budowa transformatora blokowego, ktéry bedzie podwyzszat napiecie
wyjsciowe generatora do poziomu 110 kV. Wytworzona energia elektryczna w zaktadzie ma byc¢
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wykorzystywana na potrzeby wtasne obiektu, a nadwyzka bedzie sprzedawana do systemu
elektroenergetycznego. Budowa nowej elektrocieptowni prawdopodobnie spowoduje
wytgczenie aktualnie funkcjonujgcej Elektrocieptowni ,Marcel”.

W 2016 r. fgczna sprzedaz energii elektrycznej w Radlinie wyniosta 80 408,65 MWh’. Zuzycie
energii elektrycznej na 1 mieszkanca wzrosto z poziomu 766 kWh w 2015 r. do poziomu
814 kWh w 2018 r.

Wykres 8. Zuzycie energii elektrycznej na 1 mieszkarica [kWh]
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Na terenie Miasta znajduje sie takze sie¢ gazowa zaopatrywana w gaz ziemny wysokometanowy
grupy E, ktérej operatorem do 2030 r. jest Operator Gazociggdw Przesytowych GAZ-
-SYSTEM S.A. Oddziat w Swierklanach. Za techniczng dystrybucje gazu ziemnego odpowiada
Polska Spotka Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Zabrzu. Za obrét gazem
ziemnym odpowiada Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo Obroét Detaliczny sp. z 0.0.
Region Gérnoslaski. Zrodtem zasilania Miasta Radlin w gaz ziemny jest gazocigg wysokiego
ci$nienia Oswiecim — Radlin (cisnienie 2,0 MPa, srednica 300 mm), tgczgcy Wezet Oswiecim ze
stacjg redukcyjno-pomiarowg w Radlinie przy ul Letniej i Rybnickiej (przepustowos¢ stacji
wynosi 43000 Nm3/h w tym 10000 Nm?3/h na teren Radlina).

7 Aktualizacja zatozen do Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Radlin.
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Rysunek 3. Przebieg sieci gazowych wysokiego ci$nienia w poblizu miasta Radlin

Zrédto: http.//www.gaz-system.pl [dostep: 23 maja 2020]

Stacja redukcyjno-pomiarowa jest bezposrednim Zrodtem zasilania  sieci  gazowych
dystrybucyjnych Polskiej Spotki Gazownictwa Sp. z 0.0. Z powyzszych stacji gaz jest przesytany
sieciami Sredniego cisnienia do stacji redukcyjno-pomiarowych drugiego stopnia.

Ze stacji drugiego stopnia zasilane sg sieci gazowe niskiego napiecia, ktore zaopatrujg w gaz
ziemny odbiorcéw zlokalizowanych na terenie Miasta. W Radlinie znajduje sie jedna stacja
redukcyjno-pomiarowa drugiego stopnia zlokalizowana przy ul. Korfantego (Rybnickiej).
Przepustowo$¢ stacji wynosi 1 600 m3/h. Dtugo$¢ sieci gazowej na terenie Miasta wynosi
31,27 km. Obszar Radlina jest zgazyfikowany jedynie w czesci pétnocno-wschodniej i centralnej.
Pozostate tereny nie majg dostepu do gazu sieciowego. Teren Miasta jest zgazyfikowany
w ok. 43%. W ostatnich latach Miasto Radlin podejmuje dziatania zwigzane z dalszg gazyfikacja
Miasta, co jest zwigzane takze z wymiang starych zrédet ciepta na nowe, w tym rowniez gazowe.

Istniejgcy system zasilania Radlina w gaz ziemny wysokometanowy grupy E jest wyjatkowo
korzystny dla jego uzycia w pojazdach komunikacji zbiorowej, ciezarowych pojazdach
komunalnych oraz w transporcie towarowym. Miasto, realizujgc plany wymiany taboru na
pojazdy zasilane gazem CNG, uzyska nie tylko efekt istotnego obnizenia emisyjnosci CO,, NOx,
pytéw oraz szkodliwych gazow (furandw), ale rowniez, majac na uwadze charakterystyke pracy
takich napeddw, znacznie obnizy poziom szkodliwego hatasu pochodzgcego z ruchu miejskiego.

Jednoczesnie, przy istotnym wolumenie zuzywanego gazu, wtadze Miasta mogg negocjowac
z dostawcg (PGNiG S.A.) wieloletnie korzystne ceny (taryfy). Ponadto, paliwo to jest
pozbawione istotnych zagrozen w zakresie ciggtosci zasilania, a poniewaz gaz ziemny mozna
magazynowac oraz spreza¢, stanowi to istotng przewage nad innymi nosnikami energii
uzytkowanymi w zadaniach komunalnych. Dodatkowo, takie wykorzystanie jest prawnie
preferowane i regulowane ustawowo jako paliwo alternatywne do paliw ciektych.
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4.2 POTENCIALNE ZASOBY ODNAWIALNYCH ZRODEL ENERGII DLA MIASTA RADLIN

W ustawie Prawo Energetyczne z dnia 10 kwietnia 1997 roku Odnawialne Zrédta Energii
zdefiniowano jako: 7Zrédta wykorzystujgce w procesie przetwarzania energie wiatru,
promieniowania stonecznego, geotermalng, fal, praddéw i ptywdédw morskich, spadku rzek oraz
energie pozyskiwang z biomasy, biogazu wysypiskowego, a takze z biogazu powstatego
w procesach odprowadzania lub oczyszczania Sciekéw albo rozktadu sktadowanych szczgtkdw
roslinnych izwierzecych. Tym samym sg to zasoby, ktdorych uzywanie nie wigze sie
z dtugotrwatym ich deficytem i odnawiajg sie w krétkim czasie. Panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej ktadg szczegdlny nacisk na rozwdj odnawialnej energetyki — do 2020 r. ma zostac
zwiekszony udziat energii z OZE do poziomu 20% catkowitego zuzycia energii w UE. Zielona
Energia znajduje takze wsparcie w prawodawstwie krajowym — zgodnie z Politykg Energetyczng
Polski do 2030 r. udziat Zrédet odnawialnych w finalnym zuzyciu energii w 2020 r. ma wzrosngc
co najmniej do poziomu 15%.

4.2.1 ENERGIA StONCA

W przypadku energii stonecznej meteorologiczna mapa intensywnosci sredniego nastonecznia
Polski nie wykazuje, aby region Miasta byt sprzyjajgcym terenem do wykorzystania tego
naturalnego zasobu — $rednie nastonecznienie wynosi 900 kWh/m?. Majac na uwadze, ze
sprawnos$¢ przemiany paneli fotowoltaicznych w zaleznosci od technologii zawiera sie
w granicach 16-19% i maleje z wiekiem tych zrddet, nie nalezy opierac bezpieczenstwa zasilania
w energie elektryczng Miasta na tym typie OZE. Jednakze zasob ten w dtugiej perspektywie
czasowej mozna uwzgledni¢ jako potencjalne Zzrodto wspierajgce sie¢ w sytuacjach losowego
nadmiaru generacji ze zrédet PV.
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Rysunek 4. Mapa globalnego nastonecznienia na ptaszczyznie poziomej na terytorium Polski
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Zrédto: http://solargis.info [dostep: 23 maja 2020]

4.2.2 ENERGIA WIATRU

W przypadku energii pozyskiwanej z farm wiatrowych, mapy sredniej predkosci wiatru dla Polski
rowniez w odniesieniu do Radlina wykazuja, ze obszar analizy charakteryzuje sie sredniorocznie
predkosciami rzedu 4 m/s. Elektrownie wiatrowe sg przystosowane do pracy przy predkosciach
wiatru w zakresie od 5 do 25 m/s. Dla typowych konstrukcji predkos¢ wiatru od 15 do 20 m/s
jest predkoscig optymalng. Zbyt niska predkos$¢ wiatru uniemozliwia produkcje energii
elektrycznej w zadowalajgcej ilosci, za$ zbyt wysoka moze prowadzi¢ do uszkodzenia elektrowni
wiatrowej. Na podstawie rysunku mozna okresli¢, ze Radlin, podobnie jak znakomita wiekszos$¢
wojewddztwa $lgskiego, znajduje sie w strefie niekorzystnej dla energii wiatrowe;.



http://solargis.info/
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Rysunek 5. Mapa wietrznosci na terytorium Polski
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Zrédto: Dokument Mapa wietrznosci Polski, Projekt Czysta Energia

4.2.3 ENERGIA WODY

Energetyka wodna bazuje na wykorzystaniu energii wod srédlgdowych, ktére charakteryzujg
sie duzym natezeniem przeptywu mierzonym w m3/s oraz duzym spadem mierzonym
w metrach i bedgcym roznicg pozioméw wody gornej i dolnej z uwzglednieniem strat
przeptywu. Rzeki przeptywajace przez wojewddztwo $lgskie charakteryzujg sie trzema typami
naturalnych przeptywéw. Nalezy do nich miedzy innymi rezim wyréwnany z wezbraniem
wiosennym i letnim oraz zasilaniem gruntowo-deszczowo-$nieznym, ktéry wystepuje na
Wyzynie Slaskiej, na terenie ktérej lezy miasto Radlin. Teren charakteryzuje sie niewielkimi
wahaniami przeptywdw, co jest zwigzane z budowag geologiczng. Pomimo ze na terenie Radlina
przeptywajg cieki wodne, nie mogg one zosta¢ wykorzystane do produkcji energii elektrycznej
ze wzgledu na niskie wartosci natezenia przeptywu i spadu.
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4.3 WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA, GAZ LUB

INNE PALIWA ALTERNATYWNE DO 2025 ROKU

Prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne do 2025 r.
oparto o prognoze demograficzng, stopien rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz stopien
rozwoju zabudowy strefy ustug i wytwodrczosci. Na potrzeby okreslenia przysztego bilansu
zapotrzebowania na nosniki energii dla Miasta przyjeto 2 warianty rozwoju przedstawione na
ponizszej grafice.

e oddanie 610 mieszkan e utrzymanie Sredniego
w okresie docelowym oraz tempa rozwoju zabudowy
przyspieszenie tempa mieszkaniowej z poziomu
rozwoju strefy ustug ostatnich lat, tj.
i przemystu o0 20% 510 mieszkan w okresie
w stosunku do przyjetego docelowym oraz przyrost
dla wariantu o okoto 15% do 2022 roku
zrownowazonego i okoto 30% w okresie

2023-2032 zabudowy
stref ustug i wytworczosci

W przypadku gazu do wyliczenia orientacyjnych wielkosci zapotrzebowania szczytowego na gaz
ziemny przyjeto szczytowe potrzeby wszystkich terendéw przewidywanych pod zabudowe.
W wariancie zréwnowazonym przyrost zapotrzebowania na gaz ziemny dla catosci potrzeb
w perspektywie 2032 r. wynidst 1095 m3/h, a dla wariantu optymistycznego 1315 m3/h. Wedtug
Aktualizacji zatozen do Planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Miasta Radlin, system gazowniczy Miasta ma techniczne mozliwosci zwiekszenia dostawy
paliwa gazowego — gazociggi na terenie Miasta Radlin posiadajg rezerwy przepustowosci.
Przewidziana na lata 2020-2021 modernizacja gazociggu Radlin — Racibdrz dodatkowo
przyczyni sie do zwiekszenia dostaw gazu na terenie Miasta Radlina.
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Tabela 10. Przyrost zapotrzebowania gazu sieciowego dla nowych odbiorcéw [m3/h]

Wariant zrbwnowazony Wariant optymistyczny

Petna
chtonnosé
terenu

Rodzaj
zabudowy tacznie
do 2032

tacznie
do 2032

Budownictwo

! . 595
mieszkaniowe

715

Ustugi i przemyst Y 133 500 200 400 600 1110

Zrédfo: Aktualizacja zafozeri do Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla
Miasta Radlin (aktualizacja 2017 r.)

W przypadku prognozy zmian zapotrzebowania na energie elektryczng, zakres wzrostu
zapotrzebowania na szczytowg moc elektryczng w budownictwie mieszkaniowym okreslono jak
nizej dla:
e wariantu minimalnego — energia zuzywana jest wytgcznie na potrzeby oswietlenia oraz
sprzetu gospodarstwa domowego, RTV, teletechnicznego,

e wariantu maksymalnego — dodatkowo 50% odbiorcéw korzysta z energii elektryczne;j
dla potrzeb wytwarzania cieptej wody uzytkowe;.

Wielkos¢ zapotrzebowania szczytowej mocy elektrycznej przez potencjalnych inwestoréw
z zakresu ustug i wytworczosci oszacowano wskaznikowo. Dla zabudowy przemystowej oraz
sektora uzytecznosci publicznej dokonano oszacowania zapotrzebowania mocy szczytowej,
przyjmujac zapotrzebowanie szczytowej mocy elektrycznej wymaganej dla podobnego typu
obiektow.

Tabela 11. Szczytowe zapotrzebowanie mocy elektrycznej w nowej zabudowie

Przyrost zapotrzebowania [kWe]

Wyszczegdlnienie

do 2022 2023-2032

Budownictwo Wariant MIN
mieszkaniowe:

oswietlenie + sprzet RYVASESSEVIN
(+ cw.u.)

3634 7246

Budownictwo mieszkaniowe: ogrzewanie 72 119

Strefa ustug i przemystu 1389 2777
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Przyrost zapotrzebowania [kWe]

Wyszczegdlnienie

do 2022 2023-2032

Wariant MIN

Wariant MAX

Zrédto: Ibidem

Do oszacowania wielkosci zapotrzebowania na poziomie zréodtowym zastosowano odpowiednie
wspotczynniki jednoczesnosci:

e 0,086 — dla gospodarstw domowych wykorzystujgcych energie elektryczng na
oSwietlenie i eksploatacje sprzetu gospodarstwa domowego (wariant minimalny),

e 0,068 — dla gospodarstw domowych korzystajgcych ponadto z elektrycznych
podgrzewaczy cieptej wody,

e 0,077 - dla gospodarstw domowych w przypadku, gdy energia elektryczna
wykorzystywana jest przez 50% odbiorcow na wytwarzanie cieptej wody uzytkowej
(wariant maksymalny),

e 0,3 —dla pokrycia zapotrzebowania strefy ustug i przemystu,
e 1,0-—dla pokrycia potrzeb grzewczych.

Na podstawie wspodtczynnikdw oszacowano, ze wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng
na poziomie zrodtowym (wysokiego napiecia) osiggnie maksymalny poziom:

e (,6-0,9 MWe do roku 2022,
e 2-2,5MWe facznie do 2032 r.

Wedtug autoréw planu, ze wzgledu na prognozowany rozwdj zabudowy, gtdwnie
mieszkaniowej, jak rowniez przemystowej i ustugowej, rozbudowy bedzie wymagac sie¢ SN oraz
nN, jak rowniez stacje transformatorowe SN/nN.




Strategia rozwoju elektromobilnosci
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5 Strategia Elektromobilnosci dla Miasta Radlin

5.1 PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO

Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci w Miescie Radlin wpisujg sie w Strategie
Zrownowazonego Rozwoju Miasta Radlin 2014-2020 poprzez przedsiewziecia inwestycyjne
i pozainwestycyjne na rzecz ograniczenia hatasu izanieczyszczen powietrza. W momencie
sporzgdzania dokumentu, w Radlinie nie eksploatowano pojazddw zeroemisyjnych w Urzedzie
Miasta, w komunikacji publicznej. Przy wykonywaniu zadant komunalnych wykorzystywany jest
jeden pojazd wolnobiezny. Na obszarze Miasta nie znajdowata sie zadna ogdlnodostepna
tadowarka do tadowania samochoddw elektrycznych. Do czasu powstania Strategii
Elektromobilnosci, miasto Radlin nie podjeto sie zadnych dziatan zwigzanych z budowg
infrastruktury do obstugi pojazddw zero- i niskoemisyjnych. Dotychczasowe dziatania skupiaty
sie na rozwoju sieci Sciezek rowerowych.

5.2 PRZEGLAD KRAJOWYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Przedstawione ponizej krajowe dokumenty strategiczne stanowig cze$¢ Strategii
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w ramach ktérej jednym z projektdw jest Program Rozwoju
Elektromobilnosci.

5.2.1 PLAN ROzwoOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci (przyjety przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r.) okresla
korzysci zwigzane z upowszechnieniem pojazdéw elektrycznych oraz przedstawia potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru. W ramach wspomnianego dokumentu poruszono
tematy zwigzane z:

e zarzadzaniem popytem na energie,
e poprawa bezpieczenstwa energetycznego,
e potrzebg nowych modeli biznesowych,
e skoncentrowaniem badan na przysztosciowych technologiach,
® rozwojem zaawansowanego przemystu i wykreowaniem nowych marek,
e poprawg stanu jakosci powietrza.
Autorzy Planu okreslili takze trzy cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce:
e stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow poprzez:

o osiggniecie odpowiedniego nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi (do
2025 r.— 1 mIn pojazdéw elektrycznych),

o rozwiniecie infrastruktury tadowania pozwalajgcej przejechanie dtuzszych
dystanséw,
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o wprowadzenie systemu zachet, ktére doprowadzg do upowszechnienia
pojazddéw elektrycznych,

o rozwodj infrastruktury telekomunikacyjnej dla pojazdéw autonomicznych,
e rozwoj przemystu elektromobilnosci za pomocg wspdtpracy nauki i biznesu,

e stabilizacja sieci elektroenergetycznej, dzieki obnizeniu zapotrzebowania na moc
w szczytach oraz zwiekszenie w okresie pozaszczytowym w wyniku tadowania pojazdow
elektrycznych oraz modernizacji sieci energetycznej w celu przytgczenia punktéw
tadowania.

Warunkiem sukcesu planu jest wykreowanie dynamicznego $rodowiska, w ktorym podmioty
bedg wzajemnie wspieraty swoje dziatania. Autorzy dokumentu sugerujg takze powotanie spotki
celowej, ktorej zadaniem powinno byé skoordynowanie potencjatu badawczego
i przemystowego w obszarze elektromobilnosci. Waznym aspektem jest tez administracja, ktora
powinna stworzy¢ sprzyjajgce otoczenie regulacyjne oraz prowadzi¢ dialog z mieszkancami
w celu zwiekszenia akceptacji dla nowych rozwigzan. Wedtug Planu, administracja
samorzgdowa powinna wspotpracowaé przy budowie infrastruktury potrzebnej do rozwoju
elektromobilnosci oraz stopniowo elektryfikowad flote w urzedach.

W ramach planu przedstawiono trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
Etap | (2017-2018) — przygotowawczy w formie:

e programéw  pilotazowych, ktére  zainteresujg  spoteczenstwo  tematykg
elektromobilnosci,

e zachet do zakupu pojazdow indywidualnych, firmowych lub publicznych,

e pierwszych prototypow pojazdéw elektrycznych dostosowanych do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku,

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
e narzedzi stuzgcych poprawie jakosci powietrza na ich terenie.

Etap Il (2019-2020) — zebrane doswiadczenia z projektéw pilotazowych zostang spisane
w katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci;
zrbwnowazony transport zostanie wpisany w podstawe programowga edukacji szkolnej
i wczesnoszkolnej, dojdzie do okreslenia modelu biznesowego budowy infrastruktury
tadowania, zostanie uruchomiona produkcja krétkich serii pojazdéw elektrycznych, dojdzie do
zwiekszenia popularnosci car-sharingu.

Etap Il (2021-2025) — doprowadzenie w sferze swiadomosci postrzegania elektromobilnosci
jako niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajgcej sie rzeczywistosci, wykreowanie mody
na ekologiczny transport, dostosowanie sieci energetycznej do obstugi 1 min pojazdow
elektrycznych, wykorzystanie pojazddw elektrycznych przez administracje.
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5.2.2 KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Kolejnym dokumentem w ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci sg Krajowe ramy
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete przez Rade Ministrow 29 marca
2017 roku, ktére implementujg regulacje europejskie dotyczace miedzy innymi budowy
infrastruktury dla paliw alternatywnych w aglomeracjach. W ramach dokumentu poruszono
kwestie dotyczgce sytuacji na rynku paliw alternatywnych w transporcie oraz prawne aspekty
funkcjonowania rynku paliw alternatywnych. W rozdziale 4. okreslono cele ilosciowe dotyczace
liczby pojazdéw elektrycznych oraz infrastruktury, a takze liczby pojazdéw napedzanych
sprezonym gazem ziemnym CNG oraz skroplonym gazem ziemnym LNG i stacji tankowania gazu
ziemnego. W rozdziale 5. i 6. okreslono instrumenty wspierajgce rozwdj infrastruktury i rynku
pojazdu, takie jak:

doptaty do wsparcia zakupu pojazdow elektrycznych, pojazdow napedzanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG) oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG), budowy
i rozwoju infrastruktury dla paliw alternatywnych w szczegdlnosci w aglomeracjach
i obszarach gesto zaludnionych,

wsparcie dla samorzgdowej polityki optat za parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych,

wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdéw niskoemisyjnych przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytacza dla parkingdw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz
budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,

mozliwos¢ korzystania z buspasow przez pojazdy niskoemisyjne,
prawne utatwienia dla budowy stacji tadowania pojazdow elektrycznych,

wprowadzenie stref niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w miastach z mozliwoscig wjazdu
do tych stref pojazdéw elektrycznych,

umozliwianie bezptatnego parkowania na publicznych parkingach dla pojazdéw
elektrycznych,

obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 50% do 2025 r.,

opracowanie programu wsparcia dla samorzadéw angazujgcych sie w budowe
publicznej infrastruktury do tadowania pojazdéw i tankowania CNG,

wsparcie rozwoju publicznego transportu niskoemisyjnego,

brak akcyzy na pojazdu elektryczne i wprowadzenie korzystniejszej stawki akcyzy na
pojazdy niskoemisyjne,

korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdéw elektrycznych dla firm,

zwolnienie punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych z podatku od nieruchomosci,

obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne,
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wprowadzenie przy rejestracji optaty zaleznej od wielkosci emisji szkodliwych zwigzkow,
wieku i ceny pojazdu.

5.2.3 USTAWA O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH Z DNIA
11 stvyczniA 2018 R.

W ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okreslono:

zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych,

obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych,

obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,
warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposob ich
realizacji.

Ustawa zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego do:

projektowania i budowania stanowisk postojowych przy budynkach uzytecznosci
publicznej oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych z zapewnieniem mocy
przytgczeniowej przynajmniej na poziomie 3,7 kW (dotyczy jednostek powyzej 100 tys.
mieszkancow),

zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw
w obstugujgcym jg urzedzie na poziomie co najmniej 30% liczby uzytkowanych
pojazdéw (dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkancow),

wykonywania zadan publicznych (lub przez wybrany podmiot), z wytgczeniem
transportu zbiorowego, przy wykorzystywaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym (dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkancow),

Swiadczenia ustug lub zlecenia ustug podmiotowi, ktérego udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30% (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancow),

sporzadzania analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (dotyczy jednostek powyzej
50 tys. mieszkancow),

przekazywania informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych lub
zasilanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw (dotyczy jednostek powyzej
50 tys. mieszkancow),

zapewnienia minimalnej liczby punktéw tadowania zainstalowanych do konca 2020 r.
Liczba zalezna od liczby mieszkancéw (min. 100 tys. mieszkancéw), zarejestrowanych
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pojazdéw (min. 60 tys. pojazdow) oraz samochoddéw przypadajgcych na
1000 mieszkancéw (min. 400 pojazddw),

e sporzadzeniu raportu o liczbie i lokalizacji ogélnodostepnych stacji tadowania oraz planu
budowy, jesli nie zostata osiggnieta minimalna liczba (dotyczy gmin pow. 100 tys.
mieszkancow).

Akt prawny zezwala takze na wprowadzenie stref czystego transportu na obszarze srodmiescia
z mozliwoscig pobierania optat za wjazd (w gminach powyzej 100 tys. mieszkancow). Ze
wzgledu na to, ze przepisy ustawowe dotyczg miast o przynajmniej 50 tys. mieszkancow, zapisy
ustawy mogg stanowi¢ katalog dobrych praktyk w zakresie infrastruktury oraz rozwigzan
organizacyjnych dla Miasta Radlin.

5.2.4 USTAWA PRZEKSZTALCAJACA FUNDUSZ NISKOEMISYJINEGO TRANSPORTU W WIELOLETNIE
ZOBOWIAZANIE NARODOWEGO FUNDUSZU OCHRONY SRODOWISKA | GOSPODARK
WODNEJ

Ustawa z dnia 14 sierpnia 2020 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektérych ustaw, Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zostat przeksztatcony
w wieloletnie zobowigzanie Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(nowelizacja weszta w zycie w pazdzierniku 2020 r.). W ramach zobowigzania Narodowy
Fundusz dofinansuje przedsiewziecia zwigzane z:

e budowg lub rozbudowg infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy sprezonego gazu
ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru albo infrastruktury do
tadowania pojazdéw energig elektryczng,

e wsparciem publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach miejskich,
uzdrowiskach, na obszarach gdzie zostaty ustanowione formy ochrony przyrody,
transportu wykorzystujacego biopaliwa, gaz ziemny, wodor lub energie elektryczng,

e programami edukacyjnymi promujgcymi wykorzystanie biopaliw, gazu ziemnego,
wodoru lub energii elektrycznej,

e zakupem nowych pojazdow zasilanych energia elektryczng lub paliwami
alternatywnymi,

e wsparciem dziatan zwigzanych z analizg i badaniem rynku.

5.3 PRZEGLAD LOKALNYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

5.3.1 PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA RADLIN

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Radlin jest dokumentem strategicznym Miasta
opisujgcym kierunki dziatan zwigzanych z:
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poprawg stanu wzrostem udziatu

W ramach Planu dokonano:
e oceny aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych,
e inwentaryzacje zrédet ciepta na terenie Gminy i stworzono baze emisji COy,
e monitoringu emisji CO; na terenie Gminy,
e okreslono poziom redukcji CO, w stosunku do roku bazowego,
e okreslono redukcje zuzycia energii finalnej,
e okreslono tendencje zuzycia energii ze zrédet odnawialnych,

e okreslono przedsiewziecia racjonalizujgce uzytkowanie ciepta, energii elektrycznej,
paliw gazowych iich zrddta finansowania.

Na podstawie inwentaryzacji emisji CO; na terenie Miasta Radlin stwierdzono, ze catkowita
emisja CO2 wynosi 15 960 ton rocznie. Za najwiekszg emisje odpowiada transport (34,25%
catkowitej emisji na terenie Miasta), przemyst (32,39%) oraz budynki mieszkalne (24,51%).
Zmniejszenie emisji zanieczyszczen pochodzacej z sektora transportu ma sie odby¢ poprzez:

e budowe drég rowerowych prowadzacych do centrum przesiadkowego w Wodzistawiu
Slaskim,

e budowe parkingu przy ul. Wypandow,

e zakup samochodow dostawczych dla Zaktadu Gospodarki Komunalnej.

Ponadto, w dokumencie zaplanowano, zrealizowang juz do czasu sporzgdzenia Strategii,
modernizacje oswietlenia na ul. Rybnickiej, ul. Kominka i Parku LeSnym poprzez poprawe
efektywnosci energetycznej, a takze opracowanie dokumentacji na wykonanie oswietlenia
przejsc dla pieszych na drogach gminnych i powiatowych.
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5.3.2 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY RADLIN

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Radlin stanowi podstawe funkcjonowania systemu
zarzadzania Srodowiskiem spajajagcg wszystkie dziatania i dokumenty dotyczace ochrony
srodowiska i przyrody na obszarze Miasta. W dokumencie zatozono dziatania zwigzane
z obszarami interwencji, m.in.:

poziomu wykorzystania nawialnycn Zrodet cnergii

W ramach analizy obszaru interwencji ochrona klimatu i jakosci powietrza, za stabg strone
uznano przebieg drogi krajowej nr 78 przez teren Miasta. W obszarze dotyczgcym zagrozeniem
hatasem za stabg strone uznano zte warunki akustyczne wzdtuz ciggéow komunikacyjnych,
szczegdlnie przy drodze krajowej oraz pogarszanie sie klimatu akustycznego gtéwnie na
terenach zurbanizowanych przez wzrost natezenia ruchu. Za szanse uznano coraz lepszg
nawierzchnie drég ttumigcych emisje hatasu oraz budowe sciezek rowerowych, a za zagrozenie
dalszy wzrost ruchu i wysokie koszty modernizacji i budowy drég. W ramach ograniczenia niskiej
emisji oraz wzrostu wykorzystania Odnawialnych Zrédet Energii zaplanowano: modernizacje
o$wietlenia ulicznego, rozwoj sciezek rowerowych, remonty i poprawe stanu nawierzchni drog.

5.3.3 LOKALNY PROGRAM REWITALIZACI MIASTA RADLIN 2017-2022

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Radlin na lata 2017-2022 jest dokumentem
strategicznym bedgcym narzedziem do realizacji celdow Strategii Zrownowazonego Rozwoju
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Miasta Radlin 2014-2020 oraz Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Radlin. Celem dokumentu jest koordynacja dziatai rewitalizacyjnych w Radlinie. W ramach
dokumentu przeprowadzono badania ankietowe, ktore dotyczyty miedzy innymi infrastruktury
komunikacyjnej i drogowej. Mieszkancy w badaniach ankietowych wskazywali na: bardzo duze
natezenie ruchu samochodowego, brak poczucia bezpieczeristwa podczas poruszania sie na
rowerze i przechodzenia przez jezdnie, liczne przekraczanie predkosci przez samochody, chaos
w parkowaniu samochoddéw, zty stan drdg ichodnikdw. Respondenci wskazali tez, ze
najwazniejszym wyzwaniem w centrum Miasta jest ograniczenie przeptywu samochodow
i wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20 km/h. Badani wskazywali tez takie rozwigzania
jak: zamkniecie centrum Miasta dla samochoddw, budowa Sciezek rowerowych, naprawa drog
i zmniejszenie emisji, budowa nowych miejsc parkingowych. Analiza kontekstu spoteczno-
- gospodarczego Miasta pozwolita na wyznaczenie celdw i kierunkdw rewitalizacji. W ramach
celu szczegdtowego ,,Poprawa warunkow zycia mieszkancodw i wspieranie rozwoju spotecznego
i gospodarczego poprzez ozywienie infrastrukturalne i urbanistyczne” wyznaczono kierunek
dziatania: przebudowa i modernizacja uktadu komunikacyjnego (drogi rowerowe). W ramach
wskaznikéw do monitowania Programu za wskaznik uznano dtugosé
wybudowanych/przebudowanych  drég  rowerowych  prowadzgcych  do  centrum
przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim.

5.3.4 PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
MIEDZYGMINNEGO ZWIAZKU KOMUNIKACYINEGO Z SIEDZIBA W JASTRZEBIU-ZDROJU

Gtéwnym celem Planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Miedzygminnego Zwiqgzku Komunikacyjnego z siedzibq w Jastrzebiu-Zdroju jest zaplanowanie
przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanych przez Miedzygminny
Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju (Radlin jest cztonkiem zwigzku
komunikacyjnego), tak, aby rozwdj tych przewozow przebiegat zgodnie z postulatami
zrownowazonego rozwoju. W dokumencie przedstawiono sie¢ komunikacyjng, na ktorej
wykonywane sg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Sg to miedzy innymi linie 218,
221, 222, 223, 224, 225, 226, 227, ktére przebiegajg przez Miasto Radlin. W zakresie
uwzglednienia w standardzie ustug transportu publicznego aspektu ochrony s$rodowiska
naturalnego w dokumencie zapisano, ze nalezy sukcesywnie wytgczaé z eksploatacji tabor
spetniajagcy niskie normy emisji spalin i zmienia¢ go na nowy, bardziej ekologiczny.
Wykorzystywany przez operatorow tabor powinien by¢ mozliwie przyjazny srodowisku
naturalnemu oraz spetnia¢ normy emisji spalin Euro 5 lub 6. W perspektywie lat, zastosowanie
w autobusach komunikacji miejskiej powinno mie¢ tez wykorzystanie paliw
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napeddw elektrycznych
oraz hybrydowych. Nowe pojazdy powinny by¢ dostosowane do obstugi o0séb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej (niska podtoga, miejsce dla wozkow
inwalidzkich, system informacji pasazerskiej).
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5.3.5 PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
MIASTA RYBNIKA NA LATA 2014-2024

Nadrzednym celem planu zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest zaplanowanie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej i kierunkdw rozwoju w latach 2014-2024
realizowanych na obszarze Miasta Rybnika i gmin, z ktérymi Miasto Rybnik zawarto
porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego (Miasto Radlin zalicza sie do tych
gmin). W dokumencie Radlin zaliczono jako gmine aglomeracji rybnickiej. Przedstawiono w nim
sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane sg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
sg to miedzy innymi linie 1, 2, 3, 6, 8, ktore przebiegajg przez Miasto Radlin. W dokumencie,
w zakresie standardu ustug i ochrony srodowiska zapisano, ze organizator transportu powinien
ktas¢ duzy nacisk na wprowadzenie rozwigzan ekologicznych w transporcie zbiorowym
w procesie modernizacji i rozbudowy infrastruktury liniowej ipunktowej. ZTZ w Rybniku
w zawieranych umowach z przewoznikami wymaga spetnienia okreslonych przepisami norm
emisji spalin. Dalszy rozwdj technologii pozwoli na wprowadzenie coraz bardziej przyjaznych
srodowisku pojazdow. W Planie zapisano tez, ze transport zbiorowy, chcac sprostac
standardom obstugi oséb niepetnosprawnych, musi w szerszym zakresie dgzy¢ do likwidacji
utrudnien zwigzanych z przemieszczaniem sie tych oséb poprzez wprowadzenie taboru
niskopodtogowego, odpowiednig budowe perondw i zatok przystankowych, utrzymanie
i rozbudowe systemoéw informacji wizualnej i dzwiekowej.

5.3.6 ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI ZWIAZANYCH Z WYKORZYSTANIEM, PRZY SWIADCZENIU
USLUG KOMUNIKACII MIEJSKIEJ W RYBNIKU, AUTOBUSOW ZEROEMISYJNYCH ORAZ INNYCH
SRODKOW TRANSPORTU

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 roku
zobowigzata jednostki samorzadu terytorialnego, w ktorych liczba mieszkancow przekracza
50 tys. o0s., do s$wiadczenia ustug lub zlecenia Swiadczenia ustugi komunikacji miejskiej
podmiotowi, ktorego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na
obszarze tej jednostki samorzagdu terytorialnego wynosi co najmniej 30%. Obowigzek zostanie
w petni wprowadzony w zycie 1 stycznia 2028 r. W miedzyczasie ustawa definiuje kolejne
stopnie udziatu autobusdéw zeroemisyjnych: 5% od 1 stycznia 2021 r., 10% od 1 stycznia 2023 r.,
20% od 1 stycznia 2025 r. Rownoczesnie jednostka samorzgdu terytorialnego pow. 50 tys.
mieszkancow jest zobowigzana do sporzadzania, co 36 miesiecy, analizy kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Rybniku,
autobusoéw zeroemisyjnych oraz innych Srodkach transportu. W przypadku Rybnika, przy stanie
taboru na poziomie 97 pojazddw, liczba wymaganych pojazddw zeroemisyjnych wynositaby:
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e 0od 1 stycznia 2021 r. -5 pojazdow,

e 0od 1 stycznia 2023 r. — 10 pojazddw,
e od 1 stycznia 2025 r. — 20 pojazddw,
e o0od 1 stycznia 2028 r. — 30 pojazddw.

W analizie, formutujgc warianty inwestycyjne,
odniesiono sie  jedynie do pojazdow
zeroemisyjnych uznawanych przez ustawe za
zeroemisyjne:

e wariant |—bazowy—zachowanie obecnego
standardu Swiadczenia ustug
komunikacyjnych, z  wykorzystaniem
obecnego  taboru  modernizowanego
w ramach zaplanowanych juz inwestycji.
Od 1 stycznia 2021 r. wszystkie autobusy
przeznaczone do realizacji przewozéw
bedag posiadaty norme Euro 5. Wariant
bazowy stanowi punkt odniesienia dla
analiz pozostatych wariantéw,
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e wariant Il — tabor z napedem elektrycznym — aktualna flota przewozowa zostaje
uzupetniona o autobusy zeroemisyjne w zakresie minimalnym wymaganym ustawg,

e wariant lll — tabor z napedem wodorowym - aktualna flota przewozowa zostaje
uzupetniona o autobusy zeroemisyjne w zakresie minimalnym wymaganym ustawa.

Warianty zostaty poddane analizie w nastepujgcych kryteriach: technicznym, finansowym,
srodowiskowym, spotecznym. W wyniku analizy stwierdzono, ze ZTZ w Rybniku nie dysponuje
ani gruntami, ani zapleczem technicznym, ktore umozliwityby lokalizacje stacji paliwa
wodorowego. Z tego wzgledu, wariant z taborem wodorowym zostat wykluczony w dalszej
analizie. Otrzymane wyniki nastepnych etapéw analiz, przeprowadzonych zgodnie z wymogami
ustawy, oraz przyjetej metodyki wykazaty, ze wprowadzenie taboru zeroemisyjnego do systemu
komunikacyjnego miasta nie prowadzi do osiggniecia korzysci finansowych ispotecznych.
W wyniku tego organizator jest zobowigzany jedynie do przeprowadzenia ponownej analizy

w terminie 36 miesiecy.
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5.4 UDZIAL SPOLECZENSTWA W TWORZENIU DOKUMENTU

W trakcie prac nad dokumentem przeprowadzono dwuetapowe konsultacje spoteczne
dotyczgce wprowadzenia dziatan z zakresu elektromobilnosci w Radlinie. Pierwszy etap
konsultacji zostat przeprowadzony w formie badania ankietowego z wykorzystaniem
formularza elektronicznego na stronie internetowej Gminy udostepnionego w okresie od
20 maja do 10 czerwca 2020 r.

5.4.1 CHARAKTERYSTYKA RESPONDENTOW

W badaniu wziety udziat 64 osoby mieszkajgce lub pracujgce na terenie Radlina. Grupe
respondentéw stanowity gtéwnie kobiety (67,2%), osoby w wieku 26-50 lat (77% badanych)
oraz osoby pracujgce (81%). 97% badanych byto mieszkaricami Radlina a jedynie 41% o0sob
biorgcych udziat w badaniu pracowato na terenie Radlina. Badani najczesciej czerpaliinformacje
o Gminie ze strony internetowej Gminy (67,9%), z portali spotecznosciowych (84,4%) i prasy
lokalnej (12,5%). Matg popularnoscig cieszyty sie lokalna telewizja oraz aplikacja mobilna.

5.4.2 WYBOR SRODKA TRANSPORTU | OCENA INFRASTRUKTURY DROGOWO-PARKINGOWEJ NA
TERENIE GMINY

Badani najczesciej korzystali ze S$rodkdw transportu indywidualnego, w szczegdlnosci
z samochodu. 57,8% respondentéw odpowiedziato, ze korzysta codziennie z samochodu jako
kierowca. 50% badanych stwierdzito, ze korzysta przynajmniej kilka razy w tygodniu
z samochodu jako pasazer. Duzy odsetek respondentéw deklarowat sie, ze porusza sie pieszo
w podrdézach po Miescie (75% kilka razy w tygodniu i czesciej). Z roweru korzystato przynajmniej
raz w tygodniu 30% badanych. W badaniu znacznie gorzej wypadt transport publiczny, gdzie
najczesciej padata odpowiedz: ,korzystam rzadziej niz raz w miesigcu” lub ,nie korzystam”.
Nieliczni respondenci korzystali w codziennych podrézach z motoréw, takséwek oraz innych
srodkow transportow, takich jak hulajnogi.
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Wykres 9. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce czestotliwosci korzystania z wybranego $rodka transportu

Jak czesto korzysta Pan/Pani z wybranego Srodka transportu?

100%
80%
60%
40%
- II I I I I
0% I. - I - [ — .II -_I II. I-.l I- -
InAv. n Motor/skut Autobus = Samochdéd Samochod
Takséwka v, np- Rower  komunikacji (jako Pieszo (jako
hulajnoga er B . .
miejskiej pasazer) kierowca)
M Nie korzystam 79,69% 87,50% 92,19% 39,06% 53,13% 10,94% 9,38% 12,50%
™ Rzadziej niz raz w miesigcu 14,06% 7,81% 3,13% 26,56% 21,88% 12,50% 3,13% 3,13%
M Raz w miesigcu 4,69% 0,00% 0,00% 4,69% 3,13% 4,69% 4,69% 0,00%
W Raz w tygodniu 0,00% 3,13% 1,56% 14,06% 1,56% 21,88% 7,81% 3,13%
1 Kilka razy w tygodniu 1,56% 1,56% 3,13% 12,50% 15,63% 45,31% 32,81% 23,44%
Codziennie 0,00% 0,00% 0,00% 3,13% 4,69% 4,69% 42,19% 57,81%

Zrédto: Opracowanie wtasne

W pytaniu dotyczgcym infrastruktury drogowej i parkingowej $rednia ocen respondentéw
wyniosta 2,98 w 5-stopniowej skali, co oznacza ocene dostateczng.

5.4.3 RozwOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO

52% respondentdéw uwaza, ze bardziej rozwiniety transport zbiorowy sktonitby ich do
czestszego korzystania z tej formy transportu.

Wykres 10. Odpowiedzi na pytanie dotyczace sktonnosci do zmiany $rodka transportu na transport
zbiorowy

Czy bardziej rozwiniety transport zbiorowy
sktonitby Pana/Panig do czestszego korzystania z tej
formy transportu (np. autobuséw)?

Nie
48%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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5.4.4 RozwWOJ INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ ORAZ POWSTANIE SYSTEMU ROWERU MIEJSKIEGO
66% badanych twierdzi, ze bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa sktonitaby ich do
korzystania z tej formy transportu, np. przy codziennych dojazdach do pracy lub szkoty.

Wykres 11. Odpowiedzi na pytanie dotyczace korzystania z roweru i skfonnosci do zmiany $rodka
transportu
Czy bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa
sktonitaby Pana/Panig do korzystania z tej formy
transportu, np. przy codziennych dojazdach do
pracy/szkoty?

Nie
34%

Tak
66%
Zrédfo: Opracowanie wtasne

53% respondentdw chciataby skorzystac¢ z roweru miejskiego na terenie Radlina. W przypadku
pytania o chec skorzystania z roweru elektrycznego w wypozyczalni miejskiej respondenci nie
opowiedzieli sie jednoznacznie za jedng z opcji.

Wykres 12. Odpowiedzi na pytanie dotyczace checi skorzystania z roweru miejskiego w Radlinie

Czy chciatby Pan/chciataby Pani skorzystac z roweru
miejskiego na terenie Miasta Radlin?

Nie
47%

Tak
53%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 13. Odpowiedzi na pytanie dotyczace checi skorzystania z roweru elektrycznego w ramach
miejskiej wypozyczalni w Radlinie

Czy chciatby Pan/chciataby Pani skorzystac z roweru
elektrycznego, gdy zostanie uruchomiony system
roweru miejskiego?

Tak Nie
50% 50%

Zrédfo: Opracowanie wtasne

5.4.5 TERAZNIEJSZE | PRZYSZLE DOSWIADCZENIA Z ELEKTROMOBILNOSCIA

Osoby biorgce udziat w badaniu najczesciej miaty doswiadczenia z kierowaniem hulajnoga
elektryczng (19%) oraz samochodem elektrycznym (17%). Mniej odpowiedzi pozytywnych
uzyskano w przypadku skutera elektrycznego (13%) i roweru elektrycznego (3%).

Wykres 14. Odpowiedzi na pytanie dotyczace podrézowania pojazdem z napedem elektrycznym

Czy podrézowat Pan/podrdzowata Pani kiedykolwiek
pojazdem z napedem elektrycznym?

100,00% — - - -

80,00%
60,00%
40,00%
20,00%
0.00% Hulaj S héd
ulajnoga amocho
Rower elektryczny Skuter elektryczny elektryczna elektryczny
H Tak 3,13% 12,50% 18,75% 17,19%
Nie 96,88% 87,50% 81,25% 82,81%

Zrédto: Opracowanie wiasne

19% respondentéw rozwazato zakup hulajnogi elektrycznej, a 17% zakup samochodu
elektrycznego.
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Wykres 15. Odpowiedzi na pytanie dotyczace zakupu pojazdu o napedzie elektrycznym

Czy rozwaza Pan/Pani zakup pojazdu z napedem
elektrycznym?

100,00% — I - -

80,00%

60,00%
40,00%
20,00%
0.00% Hulajnoga Samochod
Skuter elektryczny Rower elektryczny elektryczna elektryczny
H Tak 4,69% 6,25% 18,75% 17,19%
Nie 95,31% 93,75% 81,25% 82,81%

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.4.6  UWARUNKOWANIA ZAKUPU POJAZDU Z NAPEDEM ALTERNATYWNYM

Respondenci zostali takze zapytani o uwarunkowania, ktére sktonityby ich do zakupu
alternatywnego Srodka transportu z napedem elektrycznym. Badani wskazywali najczesciej
aspekty finansowe zwigzane z zakupem i eksploatacjg pojazddéw, takie jak nizsza cena zakupu
oraz nizsze taryfy na energie elektryczng dla posiadaczy samochodoéow elektrycznych
(odpowiednio 85,9% i 82,8% odpowiedzi stanowity ,raczej sktonitoby” i ,sktonitoby”).
Respondenci dostrzegajg takze wade pojazdow elektrycznych w postaci braku dostatecznego
zasiegu na jednym tadowaniu (79,7% osob ,sktonitby” i ,raczej sktonitby” dostateczny zasieg
samochodu), pomimo ze wada nie powinna by¢ odczuwalna w codziennych podrézach na
terenie Miasta. Badani zauwazajg takze potrzebe rozwinietej sieci publicznych stacji fadowania,
dla ktoérej odnotowano taki sam odsetek odpowiedzi jak w przypadku braku dostatecznego
zasiegu na jednym fadowaniu. Waznym aspektem jest tez dofinansowanie w ramach
ogodlnodostepnych programow wsparcia. Takie odpowiedzi wskazujg, ze obecna cena pojazdéw
elektrycznych  (w  szczegdlnosci samochoddw) stanowi duzg bariere w rozwoju
elektromobilnosci. Wedtug respondentéw, do zakupu pojazddw nie sktania wieksza dostepnosé
pojazddéw na rynku (jedynie 64,1% uwaza, ze ten aspekt by ,raczej sktonit” lub sktonitby”), czy
wieksza wiedza w zakresie dostepnych technologii (32,8%).
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Wykres 16. Odpowiedzi na pytanie dotyczace sktonnosci do zakupu alternatywnego $rodka transportu

Ktore z ponizszych uwarunkowan sktonityby Pana/Panig do
zakupu alternatywnego srodka transportu (samochodu
elektrycznego/skutera elektrycznego/roweru elektrycznego/
hulajnogi elektrycznej)?
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Zrédto: Opracowanie wtasne

5.4.7 OCZEKIWANIA WOBEC NOWOCZESNYCH ROZWIAZAN TRANSPORTOWYCH

Kolejne pytanie w badaniu dotyczyto oczekiwan wobec wprowadzenia nowoczesnych
rozwigzan transportowych. Na podstawie rozktadu odpowiedzi mozna stwierdzi¢, ze
respondenci w nowych rozwigzaniach upatrujg giéwnie szanse na zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza oraz emisji hatasu (odpowiednio 86% i 83% pozytywnych
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odpowiedzi). Mniejsze znaczenie uzyskaty kwestie zwigzane z poprawg bezpieczenstwa oraz
wyzszym komfortem podrézowania (odpowiednio 78% i 72% pozytywnych odpowiedzi).

Wykres 17. Odpowiedzi na pytanie dotyczace oczekiwan wobec nowoczesnych rozwigzan
transportowych

Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wobec wprowadzenia
nowoczesnych rozwigzan transportowych?

80%

60%

40%
20% I I
e | i m - |

X

Wyzszy komfort Poprawa L . . .
.. ) . , Zmniejszenie hatasu | Zmniejszenie smogu
podrdézowania bezpieczenstwa
nie oczekuje 9,38% 4,69% 6,25% 3,13%
M raczej nie oczekuje 18,75% 17,19% 10,94% 10,94%
M raczej oczekuje 21,88% 23,44% 32,81% 20,31%
W oczekuje 50,00% 54,69% 50,00% 65,63%

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.4.8 ASPEKTY DOTYCZACE POPRAWY BEZPIECZENSTWA | ROZWOJU INFRASTRUKTURY

W ostatnich dwdch pytaniach respondenci zostali zapytani o ocene rozwigzan, ktére przyczynia
sie do poprawy bezpieczeistwa na terenie Radlina oraz o priorytety inwestycyjne w zakresie
infrastruktury na obszarze Miasta. Wedtug badanych do poprawy bezpieczenstwa przyczynig
sie w najwiekszym stopniu inwestycje zwigzane z: dodatkowym oswietleniem przejs¢ dla
pieszych (98,4% pozytywnych odpowiedzi), budowg i rozbudowa chodnikow (89,1%) oraz
uspokojeniem ruchu przy szkotach poprzez wybudowanie miejsc do czasowego postoju
(82,8%).

Najmniejszy wptyw na poprawe bezpieczenstwa wedtug respondentow beda miaty inwestycje
zwigzane z budowa wyniesionych skrzyzowan oraz przejsé dla pieszych (odpowiednio 62,5%
i 71,9% pozytywnych odpowiedzi).

W pytaniu dotyczgcym wdrazania infrastruktury transportowej na terenie Radlina respondenci
za najwazniejsze uznali budowe doswietlonych i inteligentnych przejs¢ dla pieszych (100%
odpowiedzi ,raczej wazne” i ,wazne”), naprawe i poprawe nawierzchni drog lokalnych (96,9%),
budowe spdjnego systemu sciezek rowerowych (85,9%) oraz dostosowanie infrastruktury do
potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci (85,9%). Za najmniej wazne badani uznali migjsca
parkingowe przy instytucjach publicznych przeznaczone dla uzytkownikéw pojazddow
elektrycznych (54,7%) oraz zakup tadowarek elektrycznych i wyznaczenie stanowisk
postojowych przeznaczonych do tadowania pojazdéw elektrycznych (68,8%).
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Wykres 18. Odpowiedzi na pytanie dotyczace rozwigzan przyczyniajacych sie do poprawy bezpieczeristwa ruchu
Ktére z wymienionych elementow przyczynig sie wedtug Pana/Pani do poprawy
bezpieczenstwa ruchu na terenie Miasta?
100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
- I I I I I I I I
0.00% II II II -I in -I Am _i
' Uspokojenie
o , ruchu przy
Budowa Uspokojenie Wyrazne‘ szkotach poprzez Dodatkowe
Budowa . ruchu wyznaczenie Budowa, . Budowa, - .
. wyniesionych . wybudowanie oswietlanie
wyniesionych L samochodowego  dozwolonych rozbudowa drog . rozbudowa L
. . przejs¢ dla . miejsc do L przejsc¢ dla
skrzyzowan . w centrum miejsc do rowerowych chodnikéw )
pieszych ; ; czasowego pieszych
miasta parkowania .
postojudo 5
minut
i nie przyczynig sie 18,75% 14,06% 6,25% 4,69% 10,94% 4,69% 6,25% 0,00%
W raczej nie przyczynig sie 18,75% 14,06% 20,31% 15,63% 7,.81% 12,50% 4,69% 1,56%
M raczej przyczynig sie 29,69% 26,56% 25,00% 25,00% 25,00% 37,50% 28,13% 9,38%
M przyczynig sie 32,81% 45,31% 48,44% 54,69% 56,25% 45,31% 60,94% 89,06%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 19. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce priorytetéw w zakresie wdrazania wymienionych elementéw infrastruktury transportowej

Jak wazne wedtug Pana/Pani jest wdrazanie wymienionych elementow
infrastruktury transportowej Miasta Radlin?

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
o I I I I I I I I I I I
0,00% I .I .I -I _l _N [ ] | _I l
Miejsca zakup
. tadowarek
parkingowe ) Obstuga
elektrycznych i . )
przy ; potaczen Dostosowanie
) . wyznaczenie ) . Budowa . Budowa
instytucjach . Stacje do System transportu | infrastruktury . Naprawa i -
: stanowisk ) ) : : : spéjnego doswietlonych,
publicznych . samodzielnej = dynamicznej = publicznego do potrzeb poprawa R
postojowych X " . systemu . . inteligentnych
przeznaczone naprawy informacji przez oso6b o L nawierzchni iy
przeznaczonyc . . . . . Sciezek . przejs¢ dla
dla roweréw pasazerskiej autobusy zero- ograniczonej drég lokalnych :
. . h do . G rowerowych pieszych
uzytkownikoéw . i mobilnosci
. tadowania ) o
pojazddw pojazdéw niskoemisyjne
elektrycznych elektrycznych
" niewazne 17,19% 10,94% 10,94% 6,25% 3,13% 1,56% 6,25% 0,00% 0,00%
W raczej niewazne 28,13% 20,31% 20,31% 20,31% 14,06% 12,50% 7.81% 3,13% 0,00%
M raczej wazne 31,25% 43,75% 39,06% 35,94% 32,81% 29,69% 23,44% 17,19% 14,06%
W wazne 23,44% 25,00% 29,69% 37,50% 50,00% 56,25% 62,50% 79,69% 85,94%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.5 PRIORYTETY ROZWOJOWE

Strategia Elektromobilnosci dla Miasta Radlin na lata 2019-2035 powinna by¢ realizowana
z wykorzystaniem celdw strategicznych, ktére okreslg kierunek dziatan powodujgcych czestsze
wykorzystanie pojazdéw zero- i niskoemisyjnych. Odpowiednia realizacja celéw pozwoli na
popularyzacje idei elektromobilnosci w Radlinie oraz ograniczenie niskiej emisji zanieczyszczen
powietrza.

5.6 CELE OPERACYJNE | ZAKRES DZIAtAN

Doprecyzowaniem celdw strategicznych sg cele operacyjne, ktére doktadnie okreslg zakres
dziatan, dzieki ktorym bedzie wdrazana idea elektromobilnosci w Radlinie. Cele operacyjne
i dziatania zostaty okreslone na podstawie diagnozy stanu istniejgcego oraz wynikéw badania
ankietowego przeprowadzonego podczas sporzgdzania dokumentu.

Cel stra1tegiczny Cel stragegiczny Cel stragegiczny

Cel stra;egiczny Cel stra:egiczny
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5.6.1 CELSTRATEGICZNY | — ELEKTROMOBILNOSC W SAMORZADZIE

Cel operacyjny I.1
—— Siec ogblnodostepnych tadowarek przy
budynkach uzytecznosci publicznej

Cel operacyjny .2
——  Zakup pojazdow elektrycznych dla
Urzedu Miasta

Cel operacyjny .3
Ekologiczne zadania publiczne
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Cel operacyjny 1.4
—— Audyt pojazdow wykorzystywanych do
zadan publicznych

Elektromobilnos¢ w samorzgdzie

Cel operacyjny .1 Sie¢ ogblnodostepnych tadowarek przy budynkach uzytecznosci publicznej

Cel operacyjny |.1 bedzie realizowany poprzez budowe punktéw fadowania pojazdow przy
budynkach uzytecznosci publicznej (urzedach, bibliotekach, szkotach, instytucjach kultury) oraz
punktach ustugowych a takze handlowych. Nowe tadowarki powinny by¢ wyposazone
w standardowe ztgcza, takie jak CCS, Type 2, i CHAdeMO. Realizacja celu pozwoli na stworzenie
sieci punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych w Miescie (optymalna liczba punktéw
tadowania do wielkosci Radlina powinna oscylowa¢ okoto 10 i powinna by¢ dostosowana do
liczby pojazdoéw elektrycznych w Miescie). Cel operacyjny .1 moze by¢ realizowany
w partnerstwie publiczno-prywatnym (np. przy punktach handlowych) lub razem ze spoétkami
Skarbu Panstwa (Poczta Polska, PKP S.A. — przy punktach ustugowych). Realizacja celu wpisuje
sie w Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
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Cel operacyjny |.2 Zakup pojazddw elektrycznych dla Urzedu Miasta

Cel operacyjny .2 jest spowodowany brakiem pojazdéw z napedem elektrycznym we flocie
Urzedu Miasta. Zakup takich pojazdow bedzie stanowit pozytywny przyktad ekologicznej
administracji samorzadowe;.

Cel operacyjny 1.3 Ekologiczne zadania publiczne

W ramach celu operacyjnego 1.3 przewidziano zakup pojazdéw z napedem alternatywnym dla
Strazy Miejskiej, ktérej zadania pozwalajg na uzycie takich pojazdéw. Drugim zadaniem
w ramach celu bedzie zakup pojazdéw zeroemisyjnych (pojazdy dostawcze, ciezarowe) razem
ze stacjami tadowania dla jednostek organizacyjnych oraz spotek bedgcych wtasnoscig Radlina
(w szczegdlnosci dla Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Radlinie). W przypadku pojazdow
specjalistycznych, takich jak pojazdy pozarnicze, pogotowie techniczne czy pojazdy wodno-
-kanalizacyjne dopuszczony jest zakup pojazdéw niskoemisyjnych. W pierwszej kolejnosci
wymianie powinny ulec najstarsze i najmniej ekologiczne pojazdy.

Cel operacyjny 1.4 Audyt pojazdéw wykorzystywanych do zadan publicznych

Realizacja celu operacyjnego 1.4 odbedzie sie poprzez przeprowadzenie audytu pojazdow
wykorzystywanych do zadan publicznych w formie analizy rzeczywistego zapotrzebowania na
samochody osobowe w jednostkach administracji miejskiej. Ponadto urzednicy zostang
zacheceni, by w przypadku potrzeby zatatwienia sprawy w miejscu nieodlegtym od swojej pracy
decydowali sie na przejscie piesze lub przejazd rowerem. W ramach celu pilotazowo Urzad
Miasta moze zakupi¢ 10 rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, ktére bytyby dostepne dla
pracownikow UM oraz dwdch innych wybranych jednostek podlegtych Urzedowi. W kolejnych
latach cel powinien by¢ realizowany poprzez ewaluacje projektu.
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5.6.2 CELSTRATEGICZNY || — DOGODNA KOMUNIKACJA PUBLICZNA

Cel operacyjny 11.1
Zakup busow elektrycznych
i budowa parkingéw P+R i B+R

Cel operacyjny 1.2
Modernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Cel operacyjny 1.3
Wspétpraca z organizatorami
transportu publicznego
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Dogodna komunikacja publiczna

Cel operacyjny 1.1 Zakup buséw elektrycznych i budowa parkingéw P+R i B+R

Realizacja celu operacyjnego Il.1 bedzie oparta o zakup autobuséw klasy MINI z napedem
elektrycznym razem z dedykowang infrastrukturg. Pojazdy bedg obstugiwaé potgczenia
pomiedzy parkingiem Park+Ride i Bike+Ride, zlokalizowanym przy granicach Miasta, a osiedlami
mieszkalnymi w Radlinie. Pozwoli to na zmniejszenie ruchu w centrum Miasta i zacheci
mieszkancoéw do korzystania z innych form transportu. Nowe pojazdy zostang wyposazone
w System Informacji Pasazerskiej z elementami takimi jak elektroniczne tablice kierunkowe oraz
informacja dzwiekowa. System moze by¢ realizowany w formie transportu na zadanie (na
telefon). Cel operacyjny Il.1 zostanie zrealizowany po uzyskaniu srodkdéw zewnetrznych na jego
realizacje.

Cel operacyjny 1.2 Modernizacja infrastruktury transportu publicznego

Cel operacyjny 1.2 zostanie zrealizowany poprzez dostosowanie infrastruktury przystankowe;j
do potrzeb osdb z ograniczong mobilnoscig (niepetnosprawnych, oséb z matymi dzie¢mi) —
wyréwnanie wysokosci peronu przystankowego do wysokosci podtogi w autobusie
niskopodfogowym, odpowiednie oznakowanie krawedzi peronowej. Przystanki obstugujgce
najwiekszg liczbe pasazerow zostang wyposazone w ekologiczne wiaty przystankowe
z zasilaniem fotowoltaicznym. Konstrukcja petni¢ bedzie funkcje wiaty, ale dodatkowe
wyposazenie, takie jak panele fotowoltaiczne na dachu pozwolg zapewni¢ wysokg efektywnosc
energetyczna.
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Cel operacyjny 1.3 Wspétpraca z organizatorami transportu publicznego

Realizacja celu operacyjnego 1.3 bedzie sie odbywaé poprzez wspotprace z organizatorami
transportu publicznego, tj. MZK Jastrzebie-Zdroéj (ktdrego Radlin jest cztonkiem) oraz ZTZ Rybnik
w celu wprowadzenia zero- i niskoemisyjnych autobuséw na liniach uruchamianych na obszarze
Radlina oraz rozwoju oferty przewozowej na terenie Miasta. Ponadto, podjete zostang dziatania
w celu wdrozenia rozwigzan Smart City w zakresie transportu publicznego i uzyskania danych
o punktualnosci przejazdow, wielkosci potokdw pasazerskich.

Zwiekszenie dostepnosci potgczen (poprawa czestotliwosci kursowania) powinno by¢
traktowane jednak bardziej priorytetowo niz parametry techniczne autobuséw. Efekty
ekologiczne realizacji strategii nalezy mierzy¢ nie poprzez poprawe standardéw emisyjnosci
autobuséw transportu zbiorowego, a poprzez zmniejszenie emisyjnosci catego transportu.
Moze to oznaczaé, ze poprawa oferty transportu zbiorowego poprzez wprowadzenie do Miasta
dodatkowych kurséw obstugiwanych klasycznym taborem moze przynies¢ wieksze korzysci niz
elektryfikacja transportu zbiorowego.

Priorytetem powinno by¢ zmniejszenie udziatu ruchu samochodow.

Dostepny transport publiczny (w powigzaniu z poprawg warunkow ruchu pieszego
i rowerowego) powinien sta¢ sie podstawg nowej kultury mobilnosci, ktora zaktada, ze
posiadanie samochodu (w szczegdlnosci wieloletniego, wysokoemisyjnego) nie jest
wyznacznikiem statusu spotecznego, a potrzeby zyciowe mozna zaspokajac¢ bez koniecznosci
korzystania z samochodu.
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5.6.3 CELSTRATEGICZNY Il — ZIELONY TRANSPORT INDYWIDUALNY

Cel operacyjny Il1.1
Utworzenie miejsc postojowych
dla pojazdéw elektrycznych na

parkingach

Cel operacyjny Il1.2
—— Stworzenie miejskiej wypozyczalni
rowerow i hulajnog

Cel operacyjny IIl.3
—— Usprawnienie ruchu rowerowego
i pieszego

Cel operacyjny 111.4
Ustanowienie stref ruchu
uspokojonego i zwiekszenie
bezpieczenstwa

Cel strategiczny Il

Cel operacyjny Il1.5
Wprowadzenie ulg podatkowych
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Cel operacyjny Ill.6
— Kontrolowany rozwdj
mikromobilnosci

Cel operacyjny lll.1 Utworzenie miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych na parkingach

Gtownym zadaniem celu operacyjnego lll.1 jest wyznaczenie miejsc postojowych dla pojazdow
elektrycznych na istniejgcych parkingach oraz przy punktach tadowania na terenie Radlina.
W ramach celu operacyjnego powinien zosta¢ takze wprowadzony system zarzgdzania
miejscami parkingowymi, ktéry bedzie prezentowat aktualng liczbe wolnych miejsc
parkingowych na parkingach w centrum Miasta. Przyczyni sie to do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen powietrza oraz hatasu w centrum. Cel mozna takze zrealizowal poprzez
ograniczenie czasu postoju w centrum Miasta w celu zwiekszenia rotacji wolnych miejsc
parkingowych.
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Cel operacyjny I1l.2 Stworzenie miejskiej wypozyczalni rowerdw i hulajndg

Narzedziem realizacji celu operacyjnego lll.2 bedzie stworzenie miejskiej wypozyczalni
rowerdow i hulajnoég sktadajgcej sie z 3 stacji umozliwiajgcych wypozyczenie. Stacje zostang
zlokalizowane w okolicy Tezni, pl. Radlinskich Olimpijczykéw i Urzedu Miasta. System bedzie
darmowy dla mieszkancéw Radlina a dla pozostatych uzytkownikéw ptatny. W przypadku duzej
popularnosci systemu, zostang uruchomione kolejne stacje roweru miejskiego lub zostanie
wprowadzony system roweru miejskiego 4. generacji. Ponadto, pilotazowo zostang
uruchomione rowery elektryczne do wypozyczalni. Rozwigzanie pozwoli na zwiekszenie
mobilnosci mieszkancow Radlina pomiedzy réznymi czesciami Miasta. Stacje mogg zostac takze
wyposazone w zestawy pompowania opon i naprawy roweréw oraz tadowarki rowerdéw
elektrycznych.

Cel operacyjny 11l.3 Usprawnienie ruchu rowerowego i pieszego

W ramach celu operacyjnego 1Il.3 powinny by¢ realizowane zapisy Studium Gféwnych Tras
Rowerowych dla Miasta Radlin poprzez budowe i modernizacje drog rowerowych, kontrapaséw
rowerowych, sierzanty i $luzy rowerowe. W konsekwencji rozbudowana zostanie obecna sie¢
drég rowerowych w miescie zgodnie ze standardami przyjetymi w Studium. Nowe drogi
rowerowe, w miare mozliwosci, powinny by¢ wyposazone w nawierzchnie asfaltowg, ktora
pozwoli na swobodne poruszanie sie rowerem oraz hulajnogg elektryczng. Sie¢ drog
rowerowych zostanie wyposazona w wyswietlacze z planem $ciezek rowerowych i planem
Miasta zasilanym fotowoltaicznie oraz latarnie solarne. Oprdcz tego powstang uchwyty U-
-ksztattne i wiaty rowerowe w miejscach najczesciej zgtaszanych przez mieszkancéw oraz, na
najwiekszych osiedlach Radlina, zamykane parkingi rowerowe lub boksy. Dzieki temu
mieszkancy chcacy wybraé ten ekologiczny sposéb podrézy nie bedg zmuszeni przed
planowaniem podrozy rozwazaé, gdzie bedg mogli zostawi¢ swoj rower i czy jest to dla nich
optymalne rozwigzanie. Ponadto, powinno sie dgzy¢ do poprawy jakosci chodnikéw na terenie
Radlina. Naprawa ich nawierzchni, odpowiednia szerokos¢ (jak i zakazanie oraz egzekwowanie
zakazu parkowania na chodnikach) oraz obnizone krawezniki pozwolg na odpowiednie
dopasowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci. Infrastruktura
rowerowa i piesza powinna by¢ projektowana w zatozeniach koncepcji 8/80 (dostosowana do
bezproblemowego i bezpiecznego poruszania sie dzieci oraz o0séb starszych). W celu
usystematyzowania dziatann zwigzanych z modernizacjg oraz budowa chodnikéw powinny
zosta¢ opracowane standardy projektowe i wykonawcze. W poblizu przystanku kolejowego
Radlin Obszary w perspektywie krotkoterminowej trzeba rozwazy¢ dokonanie drobnych zmian
infrastrukturalnych, ktére poprawig jego rowerowa dostepnos¢ (tam, gdzie konieczne jest
przeprowadzenie roweru po schodach powinny zosta¢ zamontowane prowadnice).
W dtugoterminowej perspektywie nalezy zapewni¢ mozliwosc bezpiecznego dojazdu rowerem
do przystanku kolejowego z kazdej czesci Miasta. Istotne jest takze zapewnienie mozliwosci
pozostawienia roweru na dtuzszy czas na bezpiecznym parkingu, by podréze w relacji Radlin —
Rybnik, Radlin — Wodzistaw Slaski czy Radlin — Katowice mogty odbywaé sie w mieszanej,
multimodalnej formule rower + kolej.

W zakresie ruchu pieszego nalezy przeprowadzi¢ analizy dotyczgce mozliwosci wytyczenia
legalnych dojs¢ do perondw, ktore zastgpig istniejgce niebezpieczne przedepty (ul.
Solskiego/sciezka tgczgca skatepark z peronami). W bezposrednim otoczeniu przystanku Radlin
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Obszary nalezy poprawi¢ warunki oswietleniowe i widocznos¢, tak, by dojscie do przystanku
byto postrzegane jako bezpieczne o kazdej porze roku i w kazdych warunkach oswietleniowych.

Cel operacyjny 11l.4 Ustanowienie stref ruchu uspokojonego i zwiekszenie bezpieczerstwa

Realizacja celu operacyjnego Ill.4 powinna opierac sie na wytyczaniu stref ruchu uspokojonego
(dopuszczalna predkos¢ maksymalna od 20 do 30 km/h), odcinkéw drég jednokierunkowych,
tworzeniu rond zamiast skrzyzowan oraz stosowaniu innych rozwigzan z zakresu inzynierii
ruchu (wyniesionych tarcz skrzyzowan i woonerféw, esowaniu toru jazdy w centrum Miasta
oraz w strefach zamieszkania). Jednym z narzedzi realizacji celu mogg byc¢ takze tzw.
,Schulstrasse” — zamykanie ulic dla samochodéw i pojazdow ciezarowych w okolicach szkot,
kiedy uczniowie zaczynaja lekcje. Rozwigzanie zmusza ucznidw do korzystania z innych
sposobow dotarcia do szkoty oraz zwieksza bezpieczeristwo dzieci w okolicach placowki. W celu
usprawnienia ruchu samochodowego i podniesienia bezpieczeristwa na przejsciach dla
pieszych zostang zamontowane liczniki czasu na przejsciach przy:

e ul. Rybnickiej (na wysokosci os. Mikotajczyka — po uzgodnieniu z GDDKIA),
e Szkole Podstawowej nr 3,
e ul. Korfantego (obok fontanny),
oraz skrzyzowaniach:
e ul. Korfantego, Rogozina i Hallera,
e ul. Rybnickiej z Korfantego (po uzgodnieniu z GDDKIA),
e ul. Rybnickiej z Mariacka (po uzgodnieniu z GDDKIA).

Ponadto, zostang zainstalowane telebimy wyswietlajgce predkosé¢ pojazdow i wysokosé
mandatu za przekroczenie predkosci na ulicach Rymera, Rybnickiej (wjazd od strony
Wodzistawia Slaskiego; po uzgodnieniu z GDDKiA), Korfantego (centrum Miasta) oraz Kostki-
-Napieralskiego. Realizacja celu przyczyni sie takze do zmniejszenia emisji szkodliwych
substancji emitowanych przez sektor transportu i podniesienia bezpieczenstwa innych
uczestnikdéw ruchu drogowego.

Cel operacyjny 11l.5 Wprowadzenie ulg podatkowych

Cel operacyjny lll.5 zostanie zrealizowany poprzez zwolnienie podmiotéw uruchamiajgcych
punkt tadowania pojazddéw elektrycznych z podatku od nieruchomosci od powierzchni
uzytkowanej przez punkt. Preferencja zacheci inwestorow do tworzenia nowych punktéow
tadowania na terenie Radlina. Cel moze by¢ takze realizowany poprzez obnizenie podatku od
srodkoéw transportowych dla pojazdéw zasilanych w energie elektryczng lub paliwa
alternatywne, sktaniajac lokalne przedsiebiorstwa do wymiany pojazdow.

Cel operacyjny 1.6 Kontrolowany rozwdj mikromobilnosci

Mikromobilnos¢ to ogdt rozwigzan komunikacyjnych, ktore pozwalajg na pokonywanie krotkich
dystansdow za pomocy lekkich pojazddw, zazwyczaj zasilanych pragdem. Do tego rodzaju
pojazdéw nalezg hulajnogi, skutery, mate samochody elektryczne czy rowery elektryczne. Jej
rozwoj, pod warunkiem odpowiedniej kultury wdrazania rozwigzan, bedzie dla Radlina
korzystny.
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Duzym problemem pozostaje dynamiczny i niekontrolowany wzrost tego rynku. Operatorzy np.
elektrycznych hulajnég nie ponoszg kosztéw parkowania pojazddéw, jednak zajmujg czesto
W sposob bardzo niezorganizowany kluczowe przestrzenie na chodnikach miasta. Cel
operacyjny 1.4 bedzie realizowany poprzez wspodtprace z partnerami prywatnymi przy
wdrazaniu nowych rozwigzan komercyjnych w zakresie mobilnosci. W szczegdlnosci powinno
to wigzac sie z ustaleniami dotyczgcymi warunkdw korzystania z przestrzeni.

Regulacja funkcjonowania rozwigzan w zakresie mikromobilnosci i zasad korzystania urzadzen
transportu osobistego (UTO) pozostaje przedmiotem intensywnych prac legislacyjnych, zmiany
w prawie powinny by¢ komunikowane mieszkaricom przez samorzad w ramach np. kampanii
edukacyjnych.

Rysunek 6. Umiejscowienie elementdw wspierajgcych ,Zielony transport indywidualny”
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.6.4 CELSTRATEGICZNY IV— ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

Cel operacyjny IV.1
Promocja
elektromobilnosci wsréd
mieszkancéw i innych
interesariuszy

Cel operacyjny IV.2
Elektromobilny uczen

Cel operacyjny IV.3
Wspieranie mieszkancéw
w pozyskiwaniu funduszy

na rozwoj elektromobilnosci

Cel strategiczny IV

Elektromobilny mieszkaniec

Cel operacyjny IV.1 Promocja elektromobilnosci wérdd mieszkancédw i innych interesariuszy

Dzieki zrealizowaniu celu IV.1 zwiekszy sie poziom wiedzy i Swiadomosci spotecznej
mieszkancéw w zakresie korzysci ptyngcych z wdrozenia rozwigzan elektromobilnosci oraz
Smart City — zaréwno tych zdrowotnych, jak i ekologicznych oraz, w szerszej perspektywie,
finansowych (wynikajgcych m.in. z oszczednosci czasu, wykorzystywaniu tanszych rozwigzan
komunikacyjnych, jakimi sg podrdéze autobusami miejskimi lub rowerami, hulajnogami).
Informacje zwigzane z rozwojem elektromobilnosci w Miescie powinny pojawic sie w mediach
spotecznosciowych Miasta, na stronie internetowej Miasta oraz w lokalnych portalach
informacyjnych jak réwniez w prasie. W ramach promocji elektromobilnosci powstang broszury
informacyjne dla réznych grup odbiorcéw na temat celéw i zakresu Strategii. Narzedziem
realizacji beda takze festiwale energii, projekty ukierunkowane na tematyke proekologiczng
oraz cykle spotkan ze spotecznoscig miejskg. Podczas wydarzen zostang przedstawione zalety
pojazddéw elektrycznych, odbeds sie jazdy testowe dla mieszkancow oraz warsztaty w zakresie
wykorzystania Odnawialnych Zrédet Energii dla mieszkadcow. Aktywnosci majg sktonié
mieszkancéw do dtugofalowych dziatan na rzecz ochrony $rodowiska oraz uswiadomic
zagrozenia i nastepstwa zdrowotne zwigzane z wykorzystywaniem pojazdéw wysoce
nieefektywnych i emisyjnych.

Cel operacyjny IV.2 Elektromobilny uczen

Cel operacyjny IV.2 bedzie realizowany poprzez zachecanie uczniéw do korzystania z transportu
publicznego oraz urzadzen transportu osobistego (elektryczne hulajnogi, rowery, deskorolki).
Przygotowane zostang Sciezki edukacyjne dostosowane do dzieci i mtodziezy powigzane ze

75
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Sciezkami rowerowymi i infrastrukturg wspierania transportu nisko- i bezemisyjnego. Zostang
przygotowane takze konkursy propagujgce wiedze i postawy proekologiczne wsréd dzieci
i mtodziezy. Do edukacji wczesnoszkolnej oraz szkolnej zostanie wprowadzona tematyka
zrownowazonego korzystania z transportu, a dla mtodziezy szkolnej odbedg sie specjalne
zajecia z edukacji ekologicznej oraz pokazy pojazdéw elektrycznych z mozliwoscia testow pod
opiekg kierowcy. Narzedziem realizacji moze by¢ takze postawienie zamykanych szafek
z mozliwoscig tadowania hulajndg elektrycznych przy budynkach szkoét na terenie Miasta.

Cel operacyjny IV.3 Wspieranie mieszkaricOw w pozyskiwaniu funduszy na rozwdj
elektromobilnosci

Cel operacyjny V.3 bedzie polegat na opublikowaniu informacji o mozliwosciach i formach
uzyskania dofinansowania na rozwdj elektromobilnosci na terenie Miasta Radlin
w wyszukiwarce e-urzad na stronie Urzedu Miasta, a takze mozliwosci uzyskania informacji
w wybranej jednostce organizacyjnej Urzedu Miasta.
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5.6.5 CELSTRATEGICZNY V—SMART RADLIN

Cel operacyjny V.1
Aplikacja mobilna zintegrowana
—— z punktami tadowania, systemem
parkingowym oraz asystentem
mieszkanca

Cel operacyjny V.2
Modernizacja osSwietlenia ulicznego

Cel operacyjny V.3
Badanie jakosci powietrza

Cel operacyjny V.4
Optymalizacja systemu
transportowego z wykorzystaniem
Big Data i analizy danych

Smart Radlin
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Cel operacyjny V.5
Monitorowanie przestrzeni

Cel operacyjny V.6
Zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Cel operacyjny V.7
—— Recykling zuzytych akumulatoréw
z pojazdéw

Cel operacyjny V.1 Aplikacja mobilna zintegrowana z punktami tadowania, systemem
parkingowym oraz asystentem mieszkanca

Cel operacyjny V.1 bedzie realizowany poprzez uruchomienie aplikacji mobilnej, ktéra zostanie
zintegrowana z punktami tadowania. Aplikacja pozwoli sprawdzi¢, czy fadowarka, z ktérej chce
skorzystac uzytkownik jest obecnie dostepna, pozwoli tez na uruchomienie tadowania oraz jego
optacenie. Aplikacja powinna by¢ tez powigzana z wdrozonym w ramach Strategii systemem
zarzadzania miejscami parkingowymi — pozwoli to na sprawdzenie w aplikacji wolnych miejsc
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parkingowych. W aplikacji powinna znajdowac sie tez opcja sprawdzenia lokalizacji pojazdow
transportu publicznego, uzyskania informacji o awariach oraz zakupu biletu na przejazd,
wypozyczenia roweru i hulajnogi miejskiej, a takze sprawdzenia jakosci powietrza w Miescie.
Aplikacja, ktéra stuzytaby do planowania podrézy czy obstugi systemu parkingowego, moze
stuzy¢ rowniez jako fatwy kanat komunikacji obywatela z samorzadem. Dzieki mozliwosci
robienia zdje¢ smartfonem, osoba zgtaszajgca moze fatwo zatgczy¢ ilustracje obrazujgca
problem. Dzieki kilku kliknieciom, informacja o usterce infrastruktury moze wiec dotrzec
btyskawicznie do odpowiednich stuzb. Tg samg drogg przekazywane mogg by¢ tez np. pomysty
na usprawnienie funkcjonowania komunikacji miejskiej. Mieszkaricy moga tez by¢ informowani
o ostrzezeniach meteorologicznych, sprawach urzedowych, wydarzeniach kulturalnych
i sportowych odbywajacych sie na terenie Miasta. Preferowane jest stworzenie aplikacji
i udostepnianie danych do systemdw, ktére istniejg juz na terenie kraju, tak, aby maksymalnie
wykorzysta¢ doswiadczenia innych jednostek samorzgdowych. Pozwoli to takze na zwiekszenie
dostepnosci do aplikacji wéréd oséb przebywajacych na terenie Miasta krétkookresowo.

Cel operacyjny V.2 Modernizacja o$wietlenia ulicznego

W ramach celu operacyjnego V.2 zostanie zmodernizowane oswietlenie uliczne poprzez
wprowadzenie energooszczednych diod LED o odpowiedniej mocy. Ponadto, kazda z latarni
zostanie potgczona z inteligentnym systemem sterowania oswietleniem, ktore pozwoli
regulowac natezenie emitowanego $wiatta oraz zuzycie energii. Cze$¢ latarni moze by¢ zasilana
panelami fotowoltaicznymi. Rozwigzanie pozwoli na wygenerowanie oszczednos$ci w budzecie
Miasta ze wzgledu na mniejsze zuzycie energii elektrycznej, a w konsekwencji redukcje emis;ji
CO> do atmosfery.

Cel operacyjny V.3 Badanie jakosci powietrza

Realizacja celu operacyjnego V.3 bedzie polegata na montazu kolejnych czujnikéw badania
jakosci powietrza oraz stupkow, ktére sygnalizujg jakos¢ powietrza za pomocg koloru $wiatta
LED. Swiatto przybiera barwe zgodna z Polskim Indeksem Jakosci Powietrza. Urzadzenia
pozwolg na zwiekszenie $wiadomosci mieszkancow w zakresie zanieczyszczen powietrza
w Miescie i pozwolg monitorowaé postepy w zakresie poprawy jakosci powietrza.

Cel operacyjny V.4 Optymalizacja systemu transportowego z wykorzystaniem Big Data i analizy
danych

Cel operacyjny V.4 powinien zostac zrealizowany poprzez analize duzych zbioréw danych —
wykorzystania rowerdw i hulajnég miejskich na podstawie ich wypozyczen, ktére pozwolg
zoptymalizowac system pod katem uzytkownikow. Ponadto, w ramach realizacji celu moga byc¢
realizowane cykliczne badania ruchu samochodowego w Miescie, ktére pozwolg na stworzenie
aktualnego modelu ruchu.

Cel operacyjny V.5 Monitorowanie przestrzeni

Cel operacyjny V.5 jest podstawg do zdefiniowania rzeczywistych potrzeb Miasta i opiera sie na
usystematyzowanym zbieraniu danych dotyczacych przestrzeni miejskiej. Dane zbierane na
temat stanu infrastruktury powinny by¢ sprzezone zsystemem GIS. Szerzej opisana
problematyka zbierania danych zostata przedstawiona w rozdziale 5.7.2.2. Przyktadem
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monitorowania przestrzeni jest np. przeprowadzenie doktadnych badan dotyczacych
parkowania.

Rysunek 7. Inwentaryzacja wszystkich miejsc parkingowych w systemie GIS
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Zrédto: Opracowanie wtasne
Cel operacyjny V.6 Zwiekszanie bezpieczefstwa ruchu drogowego

Cel operacyjny V.6 jest podstawg kreowania przestrzeni przyjaznej mieszkaricom. Dzieki jego
realizacji, zwiekszy sie poczucie bezpieczenstwa oraz spadnie liczba zdarzen drogowych. Radlin
powinien przyjac¢ wizje ,0” polegajacg na przemodelowaniu infrastruktury drogowej celem
zmniejszenia srednich predkosci przejazdu przez Miasto i skrécenia czaséw podrézy. W ramach
celu operacyjnego V.6 zostanie przygotowany audyt przejs¢ dla pieszych oraz budowa lub
przebudowa istniejgcych przejs¢ dla pieszych, podczas ktérych zostang wyposazone
w inteligentne oswietlenie (zwiekszajgce natezenie $Swiatta po wykryciu pieszego) oraz
inteligentne moduty detekcji ruchu pieszego (inicjujgce sygnaty Swietlne dla kierowcéw na
drodze i znakach drogowych), radar monitorujacy predkos¢ pojazdéw i komunikaty gtosowe
wystosowane do pieszych. Czujniki moga tez zosta¢ wyposazone w kamery monitorujace ruch
drogowy oraz w defibrylator. Powyzsze dziatania sq powigzane komplementarnie z celem
operacyjnym Il1.4.
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Cel operacyjny V.7 Recykling zuzytych akumulatoréw z pojazdéw

Cel operacyjny V.7 jest najbardziej odlegtym czasowo do wdrazania. Jego zatozenia powinny
by¢ ewaluowane w miare rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Realizacja tego dziatania polega
bezposrednio na przeznaczaniu akumulatorow, ktérych witasciwosci eliminuja je z dalszego
uzywania w pojazdach, do magazyndéw energii. Magazyn energii to miejsce, ktore tadowane jest
w okresie najmniejszego zuzycia energii w sieci (w nocy) lub z OZE, pozwalajgce na
wykorzystanie energii w przysztosci. Radlin, podejmujac dziatania zwigzane z wypracowaniem
modelu zagospodarowywania pakietéw bateryjnych z autobuséw i pojazdéw komunalnych,
przyczyni sie do znacznej redukcji zanieczyszczenia Srodowiska oraz redukcji kosztow
zwigzanych z utylizacjg akumulatoréw.

5.7 ELEMENTY SMART CITY W ZAKRESIE TRANSPORTU

5.7.1 CHARAKTERYSTYKA POJECIA SMART CITY

Zgodnie z definicjg przedstawiong przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities
w 2012 r. Inteligentne Miasto to miasto, ,ktére wykorzystuje technologie informacyjno-
-komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej
komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia $wiadomosci mieszkancow”. Stowo smart
mozna przettumaczy¢ jako madry, inteligentny, ale tez innowacyjny, nowoczesny.

Miasto inteligentne to organizm, ktéry zarzadzany jest w sposdb odpowiedzialny,
zrownowazony i odpowiadajacy potrzebom swoich mieszkarncéw. Celem idei Smart City nie jest
bowiem implementacja technologii w kazdym mozliwym fragmencie zycia spotecznego, ale
utatwienie codziennych czynnosci za pomocg technologii. Podstawg, ktdéra przyswieca
wdrazaniu tego nurtu jest racjonalizacja wydatkéw i ukierunkowanie ich na inwestycje
efektywne. Ponizej przedstawiono 6 obszaréow Smart City, ktére tylko wdrazane w sposdb
komplementarny przyniosg widoczne korzysci.
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1. Intel |ge Nntni *Uczenie przez cate zycie, aktywne NGO, partycypacja
spoteczna przy wykorzystaniu ICT, réznorodnos¢

|UdZie/pOpU|aCja spofeczna i etniczna.

*Infrastruktura czasu wolnego, ustugi publiczne
online, opieka zdrowotna, kultura, edukacja,
mieszkalnictwo, bezpieczenstwo publiczne,
wykluczenie spoteczne i bieda.

2. Inteligentne
warunki zycia

3. Intel 18€ ntne «Zarzadzanie zasobami (woda, energia, odpady,
z : tereny zielone, powietrze) oparte na nowych
SrOd OWIS kO technologiach, dbatos¢ o sSrodowisko, planowanie
natura | ne przestrzenne.

*Przedsiebiorczos¢, elastyczny rynek pracy, struktura
gospodarcza (branze kluczowe), przystosowanie do
zmian, innowacyjne branze, Inteligentne Miasto
a lokalna gospodarka.

4. Inteligentna
gospodarka

*Transport zbiorowy w miescie i w skali lokalnej, ruch
pieszy i rowerowy, drogi i nowoczesne systemy
informacyjno-komunikacyjne (zintegrowany
transport), wysoka dostepnos¢ transportowa.

5. Inteligentna
mobilnos¢

*Przejrzystos¢ procesow decyzyjnych, powszechne
konsultacje spoteczne, budzet obywatelski,
perspektywiczne myslenie i planowanie
strategiczne, e-ustugi.

6. Inteligentne
zarzgdzanie

Miasto Radlin, pomimo licznych realizacji nowoczesnych inwestycji, pozostaje organizmem,
ktéry potrzebuje strategicznego planu dziatania w obszarze Smart City i transportu
w horyzoncie ponadkadencyjnym, bedgcym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie
zdefiniowane cele dtugofalowe pozwolg na konsekwentna realizacje i implementacje rozwigzan
proponowanych w dalszej czesci tekstu.

Miana Inteligentnego Miasta nie mozna przypisa¢ osrodkowi niezarzgdzajgcemu w sposob
odpowiedni mobilnoscig. Nie mozna réwniez w petni zarzagdza¢ mobilnoscig, nie oferujac
spoteczenstwu nowoczesnych rozwigzan transportowych. Oba pojecia (Smart City
i zrdwnowazona mobilnos$¢) nalezy w pewnych aspektach traktowad jako wzajemnie sie
uzupetniajace.

W  ponizszych rozdziatach przedstawiono mozliwosci spdjnego zarzadzania wraz
z wprowadzeniem elementdow Smart City, ktére nie mogg by¢ wprowadzane jedynie w obszarze
transportu i wyodrebnione od wszystkich pozostatych aspektdow zycia w miescie.




STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI
rad"n DLA MIASTA RADLIN NA LATA 2019-2035

miasto z sercem

5.7.2 MozLIWOSC IMPLEMENTACJI SYSTEMU ZARZADZANIA W TRANSPORCIE
5.7.2.1 Priorytetyzacja dziatan

Podstawg w stworzeniu zalgzkdéw Inteligentnego Miasta jest opracowanie priorytetyzacji
dziatan. Dzieki przejsciu przez 6 powyzszych krokdw wytypujemy urzgdzenia, ktére usprawnia
zycie codzienne, beda stuzyty mieszkancom, azarzadzanie Miastem stanie sie bardziej
efektywne.

2. Wytypowanie mozliwosci rozwigzan

3. Opracowanie spoéjnego uktadu danych

5. Wytypowanie urzagdzen wejsciowych i wyjsciowych

6. Uzupetnienie systemu o inne elementy wspierajgce mobilnosc

W przypadku wytypowania systemdw dotyczgcych transportu pierwszym krokiem koniecznym

do podjecia w Radlinie jest Identyfikacja problemow, ktéra zostata opracowana na podstawie
rozdziatu 3.

Podstawowym problemem w obszarze Smart City w Miescie jest brak uszeregowanych

i kompleksowych rozwiqzan sprzyjajgcych zarzqdzaniu informacjq.

Docelowym rozwigzaniem i podstawg dziatania miasta inteligentnego w obszarze transportu
jest wiec stworzenie systemu, ktory potgczy w sobie obszary z zakresu gospodarki

przestrzennej, mobilnosci, zarzadzania przepustowoscig infrastruktury drogowej oraz siecig
komunikacji zbiorowej w ujeciu miejskim i regionalnym.

5.7.2.2 Dane jako podstawowy element inteligencji systemu

U podstaw wdrozenia spojnego systemu zarzgdzania ruchem, bedgcego ,mdzgiem” wszystkich
nowoczesnych technologii z zakresu elektromobilnosci i mobilnosci, jest zmapowanie
potencjatow zbierania danych i ich uporzgdkowanie. Bazowaé tu nalezy na wtasnych zasobach
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oraz badaniach natezen, wielkosci potokdw, preferencji komunikacyjnych itp. wykonywanych
w interwatach ok. 5-letnich.

Autokomputery w pojazdach +Dane o op6znieniach w ruchu autobusoéw
\VA QWA VA

Bramki liczgce w pojazdach *Dane o wielko$ci potokéw pasazerskich
MZK'i ZTZ

) *Informacje o przemieszczeniach ludnosci w Miescie

Kamery liczace na *Badanie maksymalnego natezenia ruchem oraz
skrzyzowaniach Poziomdéw Swobody Ruchu na sieci drogowej

Aktualne badania ruchu na
Sl len) elle e en - Cslie - <Dane uzupetniajgce i weryfikujace natezenie ruchu
oraz badania potokéw MZK najsieci drogowe

i ZTZ

: : *Poznawanie preferencji komunikacyjnych
Ankiety internetowe mieszkahcow

*Mozliwosci planowania niezbednych inwestycji
i zarzadzania komunikacjg z wyprzedzeniem

Dane o zagospodarowaniu
przestrzennym

Czes¢ danych wskazanych powyzej na dziert powstawania dokumentu posiada Gmina i podlegte
jej jednostki (w przypadku komunikacji miejskiej wdrozenie rozwigzan jest mozliwe jedynie po
uzgodnieniu z ZTZ Rybnik oraz pozostatymi cztonkami MZK Jastrzebie-Zdroj), jednak
nieuporzadkowane i niepotgczone w catos¢ nie stanowig materiatu bazowego do stworzenia
systemu zarzadzania. Jezeli taki system w Miescie Radlin ma wpisywac sie w idee smart, to jego
zasoby bedg musiaty zosta¢ upublicznione i zapisywane w otwartych danych, tak, aby kazdy
zainteresowany mogt z nich skorzysta¢ w postaci wynikowej.

5.7.2.3 Gtéwne elementy systemu

Jako podstawe dziatania Miasta w zakresie Smart City wskazano cztery podstawowe filary, ktére
realizowane powinny by¢ w ponizszej kolejnosci.

* Stworzenie catosciowej koncepcji idei Smart City, ktérej podstawowym celem bedzie
wdrazanie technologii w sposéb inteligentny przy znacznym udziale partycypacyjnym
spoteczenstwa,
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* Stworzenie prostego wewnetrznego narzedzia do zbierania danych na temat transportu
i mobilnosci w strukturach UM, ktorego zadaniem bedzie petnienie funkcji banku wiedzy
o rozwoju Miasta w obszarze mobilnosci, transportu, elektromobilnosci i Smart City.
Z narzedzia tego bedg mogty korzystac jednostki zarzgdzajgce zadaniami komunalnymi,
rozwojem Miasta i koordynacjg inwestycji,

* Po uzgodnieniu z organizatorami transportu zbiorowego, tj. ZTZ Rybnik oraz MZK
Jastrzebie-Zdroj, implementacja programu do kompleksowego zarzadzania
komunikacja miejskg, umozliwiajagcego petng analize danych z autokomputeréw (np.
dotyczacych opdznien) oraz tworzenie rozktaddw jazdy,

* Budowa sieciowego modelu ruchu zawierajgcego uktad komunikacji miejskiej wraz ze
stworzeniem etatu inzyniera ruchu zarzgdzajgcego, ktorego podstawowym zadaniem
bedzie biezgca analiza funkcjonowania catego uktadu komunikacyjnego Miasta.

Ponizej wyszczegdlniono elementy wyjsciowe.

5.7.2.4 Elementy ,Smart City”

Funkcjg urzadzen wyjsciowych jest przekazanie informacji mieszkaricom i innym uzytkownikom
przestrzeni miejskiej, ktora usprawni czynnosci zwigzane z poruszaniem, czyli tzw. mobilnoscia.
W Radlinie w ramach elementéw Smart City nalezy wyszczegdlni¢ pewne juz istniejgce
elementy. Nalezy réwniez pamietad, ze podstawg dziatania sprawnego zarzadzania sg dane iich
odpowiednia agregacja, takze do prawidtowego dziatania ponizszych systemdw czesto nalezy
stworzy¢ systemy zbierajgce dane.




radlin

miasto z sercem

STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA RADLIN NA LATA 2019-2035

Tabela 12. Przyktady elementéw Inteligentnego Miasta

Nazwa elementu | Czy istnieje?

Petniona funkcja Mozliwos$é rozbudowy
TAK — mozliwos¢ rozbudowy
0 mniejsze wyswietlacze
wbudowane w wiaty
. rzystankowe pokazujgce
Informacja przy P 12

o rzeczywistych czasach
odjazddéw autobusow

odjazd np. tylko dwdch
najblizszych autobusow.
Rozwigzanie jest popularne
na mniej uczeszczanych
przystankach,

np. w Londynie

Informacja o zajetosci
parkingdw on-street
w SPP

TAK — stworzenie petnej
informacji o zajetosci
parkingdw w centrum
Miasta.

Przekazywanie petnych
informacji bazujgcych
na danych miejskich

w dziedzinach
transportu, planowania
podroézy, jakosci
powietrza, kultury,
wydarzen, informacji,
partycypacji spotecznej,
elektromobilnosci

TAK — system powinien
zostac stworzony

i zintegrowany dla
najpopularniejszych
platform, tj. desktop, 10S

i Android, i posiada¢
mozliwos¢ wtgczania
nowych modutéw do
obstugi mieszkanca.
Docelowa funkcjonalnoscia
aplikacji bytoby zatatwianie
czesci spraw urzedowych.
Aplikacja moze
wykorzystywaé obecnie
funkcjonujgce rozwigzania
pod warunkiem
zintegrowania usfug

Stworzenie nowego
modutowego systemu
wiaty przystankowe;j
wyposazonej w duzy
boczny ekran bedacy
nosnikiem reklamowym

TAK — wypracowanie
modelu w formule PPP
pozwalajacej na redukcje
kosztéw utrzymania wiat
przystankowych przez
Gmine




radlin

miasto z sercem

STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA RADLIN NA LATA 2019-2035

Nazwa elementu | Czy istnieje?

Tablice
informujace

o stanie jakosci
powietrza

Inteligentne
przejscia dla
pieszych

Recykling
zuzytych
akumulatoréw
z pojazdow -
tworzenie
bankdéw energii

Audyty przejsé
dla pieszych
i infrastruktury
pieszej

Wprowadzenie
Polityki

Petniona funkcja

Mozliwos$é rozbudowy

lub informacyjnym
wyswietlajgcym mape
pojazddéw. Funkcja
ochronna zwiekszajgca
komfort korzystania

z komunikacji oraz
informacyjna

Funkcja Informacja

0 biezgcym stanie
powietrza, powinna
mie¢ wptyw na decyzje
mieszkancéw dotyczgcy
podejmowania
aktywnosci fizycznej na
Swiezym powietrzu

TAK — nowe lokalizacje
powinny by¢ rozwazane
szczegdblnie w miejscach
rekreacji na swiezym
powietrzu, np. w parkach
miejskich etc.

Zwiekszanie poziomu
bezpieczenstwa ruchu

TAK — docelowo systemem
objete powinny by¢
wszystkie przejscia na
drogach kategorii GP,

G i najczesciej uczeszczane
przejscia na drogach
kategorii Zi L

Zmniejszenie kosztéw
ekologicznych,
wdrazanie
elektromobilnosci

i zwiekszenie
bezpieczenstwa
energetycznego
podczas okresow
szczytowego
zapotrzebowania

TAK — zaleznie od
pojemnosci akumulatorow

Ciagta eliminacja
zagrozen zwigzanych
z bezpieczenstwem
ruchu

Nie dotyczy

Objecie terendw
w scistym Centrum

TAK — zaleznie od
powodzenia pilotazu
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Nazwa elementu | Czy istnieje? Petniona funkcja Mozliwos¢ rozbudowy
P23 gowe strefg zakazu ruchu
presele z wytgczeniem
dostep ofe mieszkancow, ktorzy
ablica beda musieli
ejestra zaprogramowac swoje

tablice w systemie, aby
uzyskac wjazd. System
opierac sie bedzie na
monitoringu tablic
rejestracyjnych i ich
automatycznym
rozpoznawaniu

orzenie Uszeregowanie dziatan
Rad e i priorytetow TAK — poprzez statg
PO zwigzanych ewaluacje
obilno z transportem

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.7.3 JEDNOLITOSC ELEMENTOW

Jak  wspomniano w powyzszych rozdziatach, najwazniejszym zatozeniem podczas
wprowadzania zaréwno celu ,Smart Radlin”, jak i w ramach idei Smart City jest zachowanie
otwartych danych, dzieki ktérym urzadzenia beda mogty wzajemnie wspétpracowad.

Wszystkie elementy wymienione powyzej powinny stuzy¢ usprawnieniu zarzgdzania Miastem
oraz utatwieniu wykonywania codziennych czynnosci, co oznacza, ze dla mieszkancéw muszg
by¢ ,ttem” wspierajacym dziatania, a nie natarczywym elementem otoczenia. Nalezy potozy¢
silny nacisk na aspekty uzytkowe proponowanych rozwigzan i korzystac¢ z dobrych przyktadéw
innych miast.

5.7.3.1 Standardy infrastruktury

Odbior $wiata, ktéry nas otacza bezposrednio przedktada sie na swobode korzystania
z infrastruktury. Ujednolicanie rozwigzan stosowanych w MiesScie bedzie skutkowato lepszym
poznaniem jej przez uzytkownikdéw i swobodnym korzystaniem z nich na co dzien. Kluczowym
elementem polepszenia warunkéw mobilnosci jest wypracowanie miejskich standardéw
(iich przestrzeganie) w zakresie ksztattowania Miasta. Mowa tutaj o standardach pieszych,
rowerowych, drogowych i urbanistycznych. Wprowadzanie standarddw i ich przestrzeganie
wigzac sie bedzie z utworzeniem jednolitej sieci infrastrukturalnej.
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5.7.3.2 Zarzadzanie mobilnoscig

Zarzadzanie mobilnoscig to temat ztozony i zwigzany z dziedzinami z zakresu inzynierii ruchu,
psychologii transportu, srodowiska i gospodarki przestrzennej. Analizujgc kwestie ruchliwosci
mieszkancéw, nalezy bra¢ pod uwage wszystkie aspekty cechujgce dany obszar i dane
spoteczenistwo.

Podstawg zarzadzania mobilnoscig jest poznanie zachowan komunikacyjnych i takie wptywanie
na uzytkownikow systemu komunikacyjnego, aby podroze byty mozliwie krotkie, szybkie,
przyjemne i bezpieczne, a ich liczba ksztattowata Miasto. Dzi$ pewne funkcje zyciowe zostaty
rozciggniete pomiedzy strefe ekonomiczng, os$rodki handlowe i peryferyjne osiedla
mieszkaniowe. Centrum Miasta nie stanowi juz tak duzego generatora podrdzy i jest pomijane
podczas przemieszczania sie samochodem.

Sprawne zarzgadzanie mobilnoscig to ksztattowanie Miasta i jego funkcji, zapobieganie
,rozlewania sie” (z ang. urban sprawl) idegradacji przestrzeni oraz zachowanie petnej
funkcjonalno$¢ obszaréw. Zarzgdzanie mobilnoscig to jeden z kluczowych fundamentow
realizacji tej Strategii oraz paradygmat zarzgdzania Miastem i przestrzenia, ktéry realizowany
moze by¢ tylko przez dtugofalowe dziatania.
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6 Plan wdrozenia elektromobilnosci

6.1 ZAKRES | METODYKA STRATEGII ELEKTROMOBILNOSCI

Wdrazanie Strategii jest procesem ztozonym i wymaga dobrego przygotowania informacyjnego
i komunikacji ze spotecznoscig lokalng. Realizacja ustalen dokumentu bedzie przebiegata
zgodnie z obowigzujgcymi regulacjami prawnymi izakresem kompetencji Miasta oraz
pozostatych podmiotéw wtgczonych w proces jej wdrozenia. Skuteczna realizacja Strategii
bedzie wymagata aktywnych, systematycznych oraz skoordynowanych dziatan wtadz Miasta,
pracownikow Urzedu Miasta, miejskich jednostek organizacyjnych na rzecz wprowadzenia
dokumentu w zycie. W celu skutecznego wdrazania Strategii zostang wprowadzone
nastepujgce dziatania:

e doskonalenie struktur organizacyjnych i procedur postepowania administracyjnego
Urzedu Miasta,

e opracowanie szczegdtowych plandw realizacji poszczegdlnych kierunkow dziatan
zapisanych w Strategii — z uwzglednieniem termindw i etapdw realizacji, podmiotow
odpowiedzialnych za realizacje, zrédta finansowania, kosztéw wdrozenia oraz korzysci
spotecznych,

e opracowanie oraz realizacja wieloletniego planu inwestycyjnego i finansowego Miasta,

e prowadzenie prorozwojowej i proinwestycyjnej polityki finansowej Miasta, majgcej na
celu zwiekszanie dochoddéw budzetowych, racjonalne wydatkowanie oraz efektywne
inwestowanie,

e wspofprace samorzadu miejskiego z powiatowym i wojewddzkim oraz organizatorami
transportu publicznego na terenie Radlina,

e nawigzywanie wspotpracy z biznesem w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, elektromobilnosci i Mobility as a Service (MaaS).

Postep w zakresie wdrazania elektromobilnosci w miastach podyktowany jest zaréwno
potrzebami lokalnymi (chodzi m.in. o polepszenie jakosci powietrza, komfortu zycia
mieszkancdéw, ograniczenie hatasu), jak rowniez kierunkami rozwoju wytyczonymi w Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Wymiana floty oraz rozbudowa potrzebnej infrastruktury
towarzyszacej jest procesem czasochfonnym i kosztogennym, dlatego wymaga prowadzenia
dtugoplanowej i ponadkadencyjnej polityki rozwoju tych aspektéw na terenie Miasta.

Strategicznej analizy rozwoju elektromobilnosci w Miescie dokonano na podstawie istniejgcych
rozwigzan technicznych dostepnych zaréwno na rynku krajowym, jak i zagranicznym -
bazowano na mozliwosciach wykorzystania pojazdow napedzanych gazem ziemnym (sprezony
CNG oraz skroplony LNG), energig elektryczng oraz wodorem.

Ponadto, na potrzeby realizacji Strategii zostanie powofany zespdt ds. wdrazania Strategii
Elektromobilnosci w Radlinie. Struktura i schemat wdrazania Strategii zostat przedstawiony
w rozdziale 6.7. Monitoring wdrazania Strategii, ktéry bedzie obiektywng informacjg
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o przebiegu wprowadzania w zycie idei elektromobilnosci na terenie Gminy opisano w rozdziale
6.13.

6.2 OPIS | CHARAKTERYSTYKA WYBRANEJ TECHNOLOGII tADOWANIA | DOBORU

OPTYMALNYCH POJAZDOW

Dokonujgc wyboru optymalnych pojazdéw zeroemisyjnych do realizacji potgczen komunikacji
publicznej oraz obstugi zadan komunalnych na terenie Miasta, nalezy uwzgledni¢ aspekty
zwigzane z mozliwosciami i ograniczeniami technologicznymi poszczegdlnych rozwigzan.

Jedng z podstawowych barier w elektryfikacji transportu miejskiego jest proces tadowania
baterii i takie zoptymalizowanie sieci stacji tadowania, by zachowac ciggtos¢ wykonywanych
ustug. Istniejg trzy metody tadowania akumulatoréw:

e wolna, tzw. plug-in: swoje zastosowanie ze wzgledu na czas tadowania (kilka godzin)
ma przede wszystkim na zajezdniach i bazach; moc nie przekracza 60 kW — co jest
szczegblnie korzystne pod wzgledem mozliwosci fadowania poprzez sie¢ niskiego
napiecia (brak koniecznosci budowy dedykowanej infrastruktury, jedynie montaz
stacji),

e szybka: pozwalajgca na dotadowanie baterii w czasie kilku do kilkunastu minut, uzyskuje
napiecie na poziomie kilkuset kW, co wymaga dostepu do sieci o $srednim napieciu
a takze odpowiedniej infrastruktury; czeste tadowanie akumulatoréw na stacjach
szybkich obniza jednak trwatos¢ baterii, a w przypadku autobuséw wymagane jest
stosowanie dodatkowo pantograféw (pozwalajacych na bezpieczne podtgczenie
pojazdu do zrédta duzej mocy); czeste korzystanie z tego rozwigzania podnosi rowniez
koszty towarzyszace pracy przewozowej pojazdow ze wzgledu na mniej korzystne
optaty dzienne zwigzane z energig elektryczng,

e bezprzewodowa metoda indukcyjna: bazujgca na indukcji elektromagnetycznej
wykorzystujgca moc 200 kW; wymaga budowy dedykowanej infrastruktury, a takze
wbudowania pod ulice w obrebie przystanku petli indukcyjnej.

Testy przeprowadzane dla samochoddw osobowych wykazujg, ze srednio, przy wykorzystaniu
baterii ok. 30-35 kWh, do pefnego jej roztadowania w warunkach miejskich da sie przejechac
od 200 do 300 km, co przy wykonywanych odlegtosciach na terenie Miasta nie stanowi bariery.
W przypadku matych samochodéw dostawczych zastosowanie akumulatora o pojemnosci ok.
40 kWh pozwala na przejechanie ok. 100-150 km na jednym tadowaniu. W przypadku
wiekszych pojazddw dostawczych zastosowanie akumulatoréw o pojemnosci ok. 35-40 kWh
pozwoli na przejechanie ok. 100-120 km, a przy pojemnosci ok. 55-60 kWh — okoto 150 km.

W przypadku floty zeroemisyjnej nie bez znaczenia pozostajg warunki atmosferyczne. Ujemne
temperatury skracajg zasieg mozliwego kilometrazu autobuséw na jednym tadowaniu, dlatego
w okresie zimowym konieczne jest zastosowanie technologii chronigcych zasobniki przed
nadmiernym wychtadzaniem. Skrajnie wysokie temperatury rowniez moga doprowadzi¢ do
uszkodzenia akumulatorow — podczas okresu letniego wymagane jest chtodzenie baterii.
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Pomimo wiekszego zasiegu pojazdow napedzanych wodorem lub sprezonym gazem ziemnym
CNG (300-400 km), odradza sie zakup pojazddw wykorzystujgcych wymienione paliwa ze
wzgledu na brak infrastruktury na terenie Gminy do tankowania pojazdéw oraz wysokie koszty
jej budowy. W przypadku upowszechnienia sie infrastruktury tadowania pojazdéw wodorowych
w Polsce oraz spadku cen pojazdéw mozna rozwazy¢ ich zakup.

6.3 ZEROEMISYJNA KOMUNIKACJA PUBLICZNA

W ramach celu operacyjnego II.1, ktéry zostanie zrealizowany po uzyskaniu dofinansowania
zewnetrznego, zatozono zakup niskopodtogowych autobusow z napedem elektrycznym razem
z dedykowang infrastrukturg do obstugi potagczen pomiedzy parkingiem Park+Ride i Bike+Ride,
zlokalizowanym przy granicach Miasta, a osiedlami mieszkalnymi w Radlinie. Nowe pojazdy
zostang wyposazone w System Informacji Pasazerskiej z elementami takimi jak elektroniczne
tablice kierunkowe oraz informacja dzwiekowa. Ponadto, zostang wyposazone w funkcje
przykleku oraz platforme umozliwiajacg wjazd wodzkiem inwalidzkim do pojazdu. Pomimo
istnienia szybkich metod tadowania pojazdéw, tj. z wykorzystaniem pantografu lub petli
indukcyjnej, zaleca sie zakup pojazdéw z mozliwoscig wolnego tadowania typu plug-in. Obecnie
odradza sie zakup pojazddw wykorzystujgcych wodor oraz sprezony gaz ziemny CNG ze wzgledu
na brak infrastruktury na terenie Gminy do tankowania pojazdéw oraz wysokie koszty jej
budowy. Wybrana technologia tadowania bedzie odpowiednia do potrzeb Gminy i pozwoli na
realizacje wszystkich kurséw pojazdami, a tadowanie bedzie odbywac sie w godzinach nocnych
lub w dtuzszych przerwach pomiedzy kursami (punkt tadowania pojazdéw powinien sie znalez¢
na obszarze bazy operatora i w miare potrzeb na parkingu P+R). Pojemnos¢ baterii w autobusie
powinna pozwoli¢ na bezproblemowe wykonywanie zadan przewozowych (bez awaryjnych
zatrzyman ze wzgledu na roztadowane akumulatory). Doktadne parametry oraz technologia
akumulatora zostang okreslone podczas analizy eksploatacyjno-ekonomicznej przed
postepowaniem przetargowym. Nalezy uwzgledni¢, ze rzeczywiste zuzycie energii elektrycznej
przez autobus w ruchu miejskim moze sie znacznie rézni¢ od deklarowanych przez
producentéw, poniewaz zuzycie energii determinowane jest de facto przez wiele czynnikdw,
takich jak:

a. obcigzenie,

b. profil wysokos$ciowy trasy,
c. liczba przystankéw,

d. masa pasazerow,

e. styljazdy kierowcy,

f. losowe zdarzenia na trasie (gestosc¢ ruchu, korki, zmiany organizacji ruchu).

Zakup autobuséw moze stanowi¢ zadanie Gminy, ktdra nastepnie odda pojazdy w uzytkowanie
wybranemu w przetargu operatorowi lub bedzie stanowi¢ wymog w przetargu o Swiadczenie
ustug komunikacji miejskiej przez podmiot zewnetrzny (w wyniku zakupu nowych pojazdéw
wzrosnie stawka wozokilometra). Zakupione pojazdy mogg posiada¢ zabudowang tadowarke
w autobusie lub zewnetrzng na terenie zajezdni operatora.
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W zakresie komunikacji miejskiej funkcjonujacej w ramach MZK Jastrzebie-Zdroj oraz ZTZ
Rybnik, Miasto Radlin podejmie dziatania w celu zachecenia organizatorow do obstugi potgczen
przez pojazdy zero- i niskoemisyjne na obszarze Radlina.

6.4 ZADANIA KOMUNALNE | TRANSPORT INDYWIDUALNY

Elektryfikacja pojazdéw Urzedu Miasta Radlin i podmiotéw od niego zaleznych wydaje sie
szczegdlnie istotna dla powodzenia promocji idei elektromobilnosci w Miescie. Kazdy
dodatkowy samochdd elektryczny, ktéry zastgpit pojazd spalinowy, przyczynia sie do realnej
zmiany warunkéw srodowiskowych, a systemowy charakter decyzji o stopniowej wymianie floty
komunalnej daje gwarancje zastgpienia stosunkowo licznej grupy pojazdéow napedzanych
w sposob tradycyjny. Istotnym aspektem jest tez wyrazne zaangazowanie lokalnych wifadz
w dziatania na rzecz elektromobilnosci. Bedzie to stanowi¢ sygnat dla mieszkancéw, ze
wyznaczony kierunek nie jest jedynie wynikiem wprowadzonych zmian prawnych, ale realng
intencjg lokalnego samorzadu.

Stad tez zaleca sie, aby Miasto Radlin oraz jednostki wykonujgce zadania publiczne realizowaty
zakupy pojazdéw elektrycznych. W przypadku braku na rynku odpowiednich pojazdow
specjalistycznych o napedzie elektrycznym (dotyczy to niektéorych grup samochodow
dostawczych i ciezarowych) dopuszcza sie warunkowo zakup samochodéw hybrydowych lub
w ostatecznosci wyposazonych w silnik spalinowy spetniajgcy aktualnie najwyzsze normy
czystosci spalin. Obecnie problemem jest znalezienie na rynku elektrycznych $mieciarek,
wozOw przeznaczenia specjalnego (np. pogotowie kanalizacyjne) itd. W zwigzku z tym
z przeprowadzeniem szerszych zakupdw nalezy poczekac do czasu upowszechnienia sie takich
rozwigzan, a obecnie dokonywac tylko niezbednych wymian. Cze$¢ samochoddw dostawczych
mozna zastgpic takze dostawczymi pojazdami elektrycznymi o charakterze wolnobieznym.

Wybrany naped w pojazdach bedzie odpowiedni do obstugi tych instytucji ze wzgledu na brak
infrastruktury do tankowania sprezonego gazu ziemnego CNG lub wodoru, a zasieg pojazdow
elektrycznych nie powinien stanowi¢ ograniczenia (od 150 do 300 km na jednym tadowaniu
w zaleznosci od modelu). tadowarki do fadowania samochoddéw powinny znalezé sie przy
gtéwnej siedzibie Urzedu Miasta oraz w sgsiedztwie lub na terenie jednostek organizacyjnych
i spotek komunalnych. W pierwszej kolejnosci do wymiany powinny zosta¢ wybrane pojazdy
najstarsze i najmniej ekologiczne. Nowe pojazdy powinny by¢ oznaczone z zewnagtrz hastami
promujacymi elektromobilnos¢ w Radlinie, tak, by propagowaty wykorzystanie ekologicznych
pojazdéw. W pierwszej kolejnosci zostang zakupione pojazdy dla Zaktadu Gospodarki
Komunalnej w Radlinie.

W zwigzku z tym, ze idea zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i elektromobilnosci opiera sie nie
tylko na zmianie napedu, ale i na zmianie zachowan transportowych, na tym etapie zaleca sie
dokonanie analizy rzeczywistego zapotrzebowania na samochody osobowe w jednostkach
administracji miejskiej. Pojazdy wykorzystywane stosunkowo najrzadziej, ktére nie maja
kluczowego znaczenia dla funkcjonowania danego organu, nie powinny by¢ zastgpione przez
nowe pojazdy. Powinno to takze przynie$¢ oszczednosci dla Miasta. W przypadku zwiekszonego
zapotrzebowania na pojazdy moze nastgpié¢ wypozyczenie pojazddw pomiedzy jednostkami lub
korzystanie z ustug wypozyczalni lub firm taksowkarskich. Jednoczesnie nalezy zachecac
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urzednikéw, by w przypadku potrzeby zatatwienia sprawy w miejscu nieodlegtym od swojej
pracy decydowali sie na przejscie piesze lub przejazd rowerem. Urzad Miasta Radlina powinien
na tym etapie kupic tez pilotazowo 10 rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, ktére bytyby
dostepne dla pracownikéw UM oraz dwdch innych wybranych jednostek podlegtych Urzedowi.
Nalezy na ich terenie zorganizowa¢ wygodne stanowiska do ich tadowania. Dziatania te nalezy
przeprowadzi¢ w 2022 r.

W kolejnym etapie powinno sie przeprowadzi¢ badanie wprowadzonych zmian. Nalezy
woéwczas dokonacé oceny czestosci wypozyczen rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym,
a w wyniku badan ankietowych ustali¢, jak wiele podrdzy samochodowych udato sie zastgpic.
Jesli ewaluacja wykaze pozytywne efekty zmian, nalezy rozwazy¢ mozliwosé eliminacji
kolejnych samochodow i rozszerzy¢ program zakupu rowerdow ze wspomaganiem elektrycznym
dla kolejnych organdw. Jednoczes$nie mozna przeprowadzi¢ szeroka kampanie spoteczng,
w ktorej przedstawione zostang zmiany w funkcjonowaniu Urzedu Miasta. Bedg one stanowic
dla mieszkancow udany przyktad zmiany dotychczasowych przyzwyczajen w kierunku
elektromobilnosci, ale i zrownowazonej mobilnosci miejskiej. W kampanii nalezy réwniez
podkresli¢c aspekty zdrowotne chodzenia pieszo i jazdy na rowerze. Etap ten nalezy
przeprowadzi¢ w 2024 r.

6.5 PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY tADOWANIA

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Europy 2014/94/UE z dn. 22.10.2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych dzieli punkty fadowania samochodow
elektrycznych (eV) wedtug mocy tadowania na:

e punkty tadowania o normalnej mocy, ktére majg moc mniejszg lub réwng 22 kW,
e punkty tadowania o duzej mocy, przewyzszajgce moc 22 kW.

Specyfika polskiego rynku pojazdow elektrycznych uregulowana prawnie spowodowata, ze
punkty tadowania dzieli sie na kilka grup:

e QOdrebnie kwalifikowane w przepisach punkty o mocy do 3,7 kW. Punkty tego typu
wystepowatyby w budynkach mieszkalnych, w ktérych moc zainstalowana wynosi
10-15 kW, nie bytyby one ogdlnodostepnymi punktami tadowania. Zaktadajac 6-
-godzinny cykl fadowania nocnego mozna zakumulowac¢ 22 kWh energii, co przy
Srednim zuzyciu 0,165 kWh/km dla samochodu osobowego umozliwia przejazd 133 km.
Pozwala to na uzytkowanie samochodu osobowego przez 3 doby - zaktadajgc sredni
dobowy przebieg okoto 40 km/dzien, a roczny ok. 14 500 km.

e Punkty normalnej mocy w zakresie 3,7 kW do 22 kW, przy 6-godzinnym cyklu tadowania
i maksymalnej mocy tadowarki, mozna zakumulowa¢ 132 kWh energii, co znacznie
przekracza pojemnos$¢ baterii samochodu osobowego. Uzyskanie zasiegu 133 km przy
zuzyciu 0,165 kWh/km wymagatoby tadowania tylko przez 1 godzine, tadowarka o mocy
22 kW.
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e Punktytadowania duzej mocy — powyzej 22 kW, co oznacza dla samochodu osobowego,
ze osiggniecie zasiegu 133 km przy zuzyciu 0,165 kWh/km wymagatoby tadowania przez
15 minut, z wykorzystaniem tadowarki o mocy az 88 kW.

W infrastrukturze tadowania pojazdéw elektrycznych w Polsce najczesciej wystepujg
nastepujace typy ztgczy:

Rysunek 8. Typy najpopularniejszych w Polsce ztgczy tadowarek do pojazdow
elektrycznych

® YOO
OQO :

(@)
©

TYPE 2 CHadeMO CCS
Mennekes

Zrédto: opracowanie wiasne

e Type 2 (Mennekes) — umozliwia tadowanie pradem zmiennym (AC) zaréwno
jednofazowym, jak i tréjfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie;

e CHAdeMO - umozliwia tadowanie pradem statym (DC), najczesciej wystepuje
w koreanskich i japonskich samochodach, umozliwia przeptyw energii w dwdch
kierunkach pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka;

e (CCS-— europejski standard oparty o ztgcze Type 2, umozliwia tadowanie prgdem statym
i zmiennym.

Lokalizacja ogolnodostepnych tadowarek zostanie doprecyzowana razem z mieszkancami,
inwestorami, partneramioraz operatorem sieci dystrybucyjnej. Optymalng lokalizacja dla takich
inwestycji sg parkingi na osiedlach mieszkaniowych, przy centrach handlowych, w centrum
Radlina, przy obiektach sportowych, budynkach uzytecznosci publicznej, stacjach kolejowych,
gtéwnych szlakach transportowych. Wybudowane punkty tadowania powinny posiadac
mozliwos¢ fadowania réznymi standardami ztgcz wolnego i szybkiego tadowania, ktére zostaty
przedstawione powyze;.
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6.6 HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH INWESTYCJI W CELU WDROZENIA WYBRANEJ STRATEGII ELEKTROMOBILNOSCI

W Tabela 13. zaprezentowano harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia dziatan zatozonych w dokumencie. Okres obowigzywania
Strategii podzielono na dwa etapy 5-letnie i jeden 6-letni.

Tabela 13. Harmonogram niezbednych inwestycji
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6.7 STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYJNY WDRAZANIA STRATEGI!

Strategia Elektromobilnosci bedzie jednym z wazniejszych dokumentow strategicznych Miasta
Radlin. Realizacja Strategii prowadzona bedzie przez Urzad Miasta. Zaraz po przyjeciu
dokumentu przez Rade Miejskg w Radlinie, Burmistrz powota zespdt ds. wdrazania Strategii
Elektromobilnosci w Radlinie, w sktad ktorego wejda:

koordynator wdrazania Strategii — Zastepca Burmistrza,
cztonkowie podzespotu ds. wdrazania Strategii,
cztonkowie podzespotu ds. aktualizacji Strategii,
cztonkowie podzespotu finansowego,

cztonkowie podzespotu wspomagajgcego.

W zakresie obowigzkdéw koordynatora wdrazania Strategii bedzie:

koordynowanie biezgcej pracy zespotu ds. wdrazania Strategii Elektromobilnosci
w Radlinie,

nadzoér nad realizacjg zobowigzan wynikajgcych z umow zawartych przez Gmine
w ramach wdrazania Strategii,

nadzor nad procedurami aktualizacji dokumentéw zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

analiza aktualnych mozliwych Zrédet finansowania na funkcjonowanie irealizacje
dziatan okreslonych w Strategii,

nadzér nad rozliczeniami finansowymi, monitoringiem i sprawozdawczoscig Strategii,

nadzor nad udzielaniem doradztwa dla interesariuszy w zakresie przygotowania,
realizacji i rozliczania projektow w ramach Strategii,

nadzér nad prowadzeniem dziatan zwigzanych z podnoszeniem kwalifikacji
zawodowych pracownikéw Urzedu,

powotanie podzespotéw.

W sktad podzespotu ds. wdrazania Strategii wejdzie m.in. Naczelnik Wydziatu Rozwoju
i Funduszy Zewnetrznych. Zadaniami podzespotu beda:

analiza dokumentow programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,
realizacja dziatan informacyjnych,

organizacja szkolen dla pracownikéw zgodnie z przyjetym planem szkolen,
gromadzenie i analiza dokumentacji zwigzanej z realizacjg Strategii,

przygotowywanie wnioskodw o przyznanie pomocy w ramach realizowanych projektow.

Cztonkami podzespotu ds. aktualizacji Strategii zostang m.in. pracownicy Wydziatu Rozwoju
i Funduszy Zewnetrznych. Podzespdt bedzie odpowiedzialny za:

opracowanie i przeprowadzenie badan ankietowych stuzgcych wdrazaniu i ewaluacji,
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e przygotowanie i przeprowadzenie konsultacji spotecznych w ramach aktualizacji
dokumentdéw programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

e monitoring i sprawozdawczos$¢ realizacji operacji w ramach wdrazania Strategii.

W sktad podzespotu wejdzie Skarbnik Miasta razem z pracownikami prowadzacymi sprawy
ksiegowe i finansowe zwigzane z prowadzeniem spraw ksiegowych i finansowych dotyczgcych
wdrozenia Strategii. Zadaniami podzespotu beda:

e prowadzenie spraw ksiegowych i finansowych zwigzanych z wdrozeniem Strategii,

prowadzenie rozliczen z ZUS-em i Urzedem Skarbowym,

obstuga ksiegowa projektéw realizowanych w ramach Strategii,

analiza przeptywow finansowych,

przygotowywanie sprawozdan finansowych

-ksiegowych.

i innych dokumentéw finansowo-

Cztonkami podzespotu wspomagajacego realizacje Strategii bedg Sekretarz Miasta, wybrani
Radni Rady Miasta w Radlinie oraz Naczelnicy i Kierownicy Wydziatow.

6.8 ANALIZASWOT

Mocne strony

Potozenie Miasta przy drodze
krajowej nr 78 oraz w poblizu
autostrady Al,

Linia kolejowa z funkcjonujgcymi
potfaczeniami pasazerskimi w strone
Katowic, Rybnika i Wodzistawia
Slaskiego,

Dobre skomunikowanie komunikacjg
miejska z pobliskimi wiekszymi
osrodkami miejskimi i wspdtpraca

z sgsiednimi samorzadami w tym
zakresie,

Stabilna sytuacja demograficzna,

Mozliwos¢ sprawdzenia potaczen
w aplikacji mobilnej oraz na tablicach
Dynamicznej Informac;ji Pasazerskie;j.

Stabe strony

Duze uzaleznienie od
funkcjonowania sektora gérniczego,

Brak pojazdéw zeroemisyjnych we
flocie Urzedu Gminy, jednostek
organizacyjnych oraz spotek
miejskich,

Wysokie natezenie ruchu
samochodowego na drodze krajowej
nr 78, ktéra powoduje emisje liniowa
zanieczyszczen powietrza,

Brak mozliwosci podjecia
samodzielnych decyzji w zakresie
transportu publicznego (organizacja
potgczen na podstawie porozumien
miedzygminnych oraz zwigzku
komunikacyjnego),
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@ Zagrozenia

e Mozliwosc¢ finansowania inwestycji Zmiana priorytetow w zakresie
ze srodkéw krajowych i unijnych, elektromobilnosci w polityce

e Dalszy rozwdj technologii panstwa,

stymulujacy pojawianie sie na rynku Wozrost kosztéw energii elektrycznej,
nowych, atrakcyjnych rodzajow

Mniejsze niz spodziewane Srodki
pojazdéw elektrycznych, J p

dostepne dla polskich miast

e Realizacja Studium Gtéwnych Tras w ramach kolejnej perspektywy
Rowerowych dla Miasta Radlin, budzetowej UE,

e Poprawa bezpieczeristwa na Spowolnienie gospodarcze,
EzrigiSCIaCh dla pieszych i w okolicach Spadek wplywdw budzetowych

Miasta Radlin zwigzane z epidemia
e Realizacja polityki parkingowej, ktéra wirusa SARS-CoV-2,
zwiekszy dostepnos$é miejsc

. T Dalszy wzrost liczby samochodéw
parkingowych na terenie Miasta,

prywatnych i spadek popularnosci
e Wprowadzenie taboru zero- komunikacji zbiorowej,
i niskoemisyjnego w potgczeniach
uruchamianych przez ZTZ Rybnik
oraz MZK Jastrzebie-Zdro;j,

Kryzys branzy energetycznej na

poziomie krajowym wigzacy sie

z mozliwymi przerwami w dostawie

e Uruchomienie miejskiej wypozyczalni pradu dla duzych odbiorcéw,
roweréw i pojazdow elektrycznych,
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e Wprowadzenie pojazdow zero- lub Spadek cen benzyny do poziomu
niskoemisyjnych do obstugi zadan nieuzasadniajacego ekonomicznie
komunalnych, zmiany napedu,
e Wzrost popularnosci pojazdow Ograniczenie wydobycia wegla
elektrycznych przekfadajacy sie na i zatrudnienia w radliniskiej kopalni.

poprawe jakosci powietrza, spadek
poziomu hatasu,

Spodziewany spadek cen pojazdow
elektrycznych, w tym i samochodéw,
i urzadzen transportu osobistego,

Upowszechnienie rozwigzan

z zakresu elektromobilnosci

i zrGwnowazonej mobilnosci
miejskiej wsrod urzednikow, a
nastepnie wsrdd mieszkancow,
Wykorzystanie potencjatu

dostepnosci kolei w wiekszym
stopniu.

6.9 PLANOWANE DZIAtANIA INFORMACYJNO-PROMOCYINE STRATEGI!

Doswiadczenia panstw rozwijajgcych elektromobilnos¢ od lat pokazujg, ze najlepszym
sposobem zmiany Swiadomosci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projektow
pilotazowych, ktore udowodnig, ze transport zelektryfikowany moze funkcjonowac sprawniej
niz tradycyjny, z dodatkowa korzyscig dla zdrowia mieszkancow.

Dziatania informacyjne i promocyjne Strategii w Radlinie bedg miaty za zadanie zwiekszy¢
Swiadomos¢ spoteczng na temat idei elektromobilnosci. Dzieki temu mieszkancy oraz inni
interesariusze zostang aktywnie wigczeni do wdrazanych dziatan zatozonych w Strategii
Elektromobilnosci. Cele zwigzane z informacjg i promocjg Strategii bedg realizowane poprzez:

akcje informacyjno-promocyjng na temat elektromobilnosci w miejskich mediach
spotecznosciowych Radlina, stronie internetowej Miasta, w lokalnych portalach
informacyjnych i prasie,

broszury informacyjne dla réznych grup odbiorcéw na temat celdw i zakresu Strategii,
festiwale energii, projekty ukierunkowane na tematyke proekologiczng,

cykle spotkan ze spotecznoscig miejskg, podczas ktérych zostang przedstawione zalety
pojazdow elektrycznych oraz jazdy testowe dla mieszkancow,

warsztaty w zakresie wykorzystania Odnawialnych Zrédet Energii dla mieszkaricéw,

Sciezki edukacyjne dostosowane do dzieci i mifodziezy powigzane ze Sciezkami
rowerowymi i infrastrukturg wspierania transportu nisko- i bezemisyjnego,
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e konkursy propagujgce wiedze i postawy proekologiczne wsrdd dzieci i mtodziezy,

e wprowadzenie do edukacji wczesnoszkolnej oraz szkolnej tematyki zréwnowazonego
transportu,

e zajecia z edukacji ekologicznej dla mtodziezy i pokazy pojazddéw elektrycznych
z mozliwoscig testdw pod opiekg kierowcy.

Ponadto, w ramach dziatan informacyjnych udostepniona zostanie informacja o mozliwosciach
i formach uzyskania dofinansowania rozwoju elektromobilnosci w Radlinie w wyszukiwarce
ustug elektronicznych na stronie Urzedu Miasta, a takze bedzie mozliwos¢ uzyskania informacji
w wybranej jednostce organizacyjnej Urzedu Miasta.

6.10 WPLYW EPIDEMII COVID-19 NA REALIZACJE STRATEGII ELEKTROMOBILNOSCI

W trakcie sporzadzenia Strategii Elektromobilnosci na $wiecie trwata pandemia wywotana
koronawirusem powodujgcym chorobe COVID-19. Wprowadzony przez Rade Ministrow
Rzeczypospolitej Polski stan epidemii w celu zapobiegania, przeciwdziatania i zwalczania
COVID-19 ograniczyt w duzym stopniu wszystkie sfery zycia spotecznego, poczynajac od
dziatalnosci gospodarczej, przez edukacje, funkcjonowanie administracji samorzgdowej
i instytucji publicznych, transport publiczny na codziennych kontaktach miedzyludzkich
konczgc. W zakresie restrykcji na czas epidemii wprowadzono ograniczenie liczby
przewozonych osob w pojezdzie komunikacji miejskiej. Wprowadzenie restrykcji, strach przed
zakazeniem czy zmiana trybu pracy i edukacji spowodowata tez zmiane zachowan
komunikacyjnych. W drugiej potowie maja ina poczatku czerwca, po zdjeciu wiekszosci
restrykcji zwigzanych z nowga chorobg, wedtug danych firmy Apple i Google dot. mobilnosci
w wojewddztwie $lgskim ruch samochodowy spadt srednio o ok. 10-14%, w transporcie
publicznym o 29%, a ruch pieszy w Polsce o 30% wzgledem okresu przed rozpoczeciem
pandemii, tj. stycznia 2020 roku. Ponadto, pandemia spowodowata poniesienie dodatkowych
naktadéw finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego (bedgce organizatorami
przewozéw) oraz m.in. operatoréow transportu publicznego na dezynfekcje oraz
bezpieczenstwo sanitarne osdb narazonych na zakazenie. Warto dodaé, ze wprowadzone
restrykcje spowodowaty tez zmniejszenie aktywnosci gospodarczej spoteczenstwa
(ograniczenie funkcjonowania przemystu, spadek konsumpcji, wstrzymanie inwestycji przez
sektor prywatny, likwidacja miejsc pracy), a w konsekwencji spadek wptywow z podatkow PIT
i CIT, ktére stanowig znaczgca czes¢ dochoddw budzetowych gmin. W konsekwencji moze to
wptyngé na opdznienie realizacji Strategii w najblizszych latach, czyli w pierwszym 5-letnim
etapie. Szansg na realizacje przedsiewzie¢ mogag by¢: srodki finansowe, ktére zostang
przeznaczone na stymulowanie gospodarki i utrzymanie miejsc pracy, zwiekszenie
przystugujacego gminom udziatu w podatkach dochodowych, nowa perspektywa $Srodkow
unijnych, ktoére zostang przeznaczone na rozwigzania zwigzane z ekologig. W zakresie zagrozen
nalezy wymienic¢ pogorszenie sytuacji finansowej mieszkancow ze wzgledu na utrate pracy oraz
zmniejszenie liczby miejsc pracy, utrwalenie nawykow komunikacyjnych, problemy branzy
motoryzacyjnej (brak rynkow zbytu), dtugotrwate utrzymanie sie niskich cen ropy naftowej.
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6.11 ZRODtA FINANSOWANIA

Realizacja dziatan zatozonych w Strategii bedzie opierac sie na $rodkach wtasnych Miasta Radlin,
Srodkach prywatnych (partnerstwo publiczno-prywatne) lub z wykorzystaniem dofinansowania
zewnetrznego. Inwestycje w zakresie idei elektromobilnosci oraz Smart City mogg byc¢
finansowane z programoéw krajowych oraz unijnych, takich jak:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

e Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Katowicach,
e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego.

W ramach Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej dofinansowanie
mozna uzyska¢ w ramach programow 2015-2020: GEPARD Il — transport niskoemisyjny oraz
SOWA — oswietlenie zewnetrzne (dofinansowanie przedsiewzie¢ poprawiajgcych efektywnosé
energetyczng systemow oswietlenia zewnetrznego). Od pazdziernika 2020 r. Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu zostat przeksztatcony w wieloletnie zobowigzanie Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Srodki z zobowigzania beda przeznaczone
na dofinansowanie:

. budowy lub rozbudowy infrastruktury do dystrybucji lub sprzedazy wodoru oraz
tadowania pojazdéw energig elektryczng,

. publicznego transportu zbiorowego wykorzystujgcego wodér lub energie elektryczng,

. programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw ciektych lub innych paliw
odnawialnych wodoru lub energii elektrycznej,

. dofinansowanie zakupu nowych pojazdéw wykorzystujgcych woddér lub energie
elektryczna.

Z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Katowicach mozna
uzyskac dofinansowanie na dziatania zwigzane miedzy innymi z:

e poprawa jakosci powietrza, ograniczeniem zuzycia energii, wzrostem wykorzystania
energii ze zrédet odnawialnych, zmniejszeniem emisji pytow i gazow ze spalania paliw
i procesow technologicznych, w tym:

o wymiana autobuséw komunikacji miejskiej na autobusy zeroemisyjne oraz
pojazdow uzywanych jako pojazdy uprzywilejowane lub pojazddéw stuzgcych
przeprowadzaniu kontroli bezpieczenstwa, z wprowadzeniem do eksploatacji
pojazdéw z napedem hybrydowym lub elektrycznym,

o budowa infrastruktury transportu rowerowego o charakterze ponadlokalnym
i wojewoddzkim,
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o budowa infrastruktury tadowania drogowego transportu samochodowego oraz
wymiana przez osoby prawne pojazdéw samochodowych na pojazdy
elektryczne,

e poprawg i utrzymaniem dobrego stanu akustycznego srodowiska zmierzajgcego do
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu drogowego,

e edukacjg ekologiczng w celu ksztattowania $wiadomosci ekologicznej mieszkancow
wojewddztwa  $Slgskiego oraz propagowanie dziatan ekologicznych i zasad
zrownowazonego rozwoju.

Pomoc finansowg mozna uzyska¢ w formie:
e oprocentowanych pozyczek, ktére mogg by¢ umarzane,
e dotacji,
e przekazania srodkow,
e umorzenia czesci wykorzystanej pozyczki.

O dofinansowanie moze sie ubiega¢ administracja publiczna, przedsiebiorcy, instytucje oraz
organizacje pozarzgdowe.

W nowej perspektywie finansowej 2021-2027 dotyczace] srodkéw unijnych przewidziano
funkcjonowanie podobnych programdéw operacyjnych jak w perspektywie 2014-2020, t;.
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko oraz Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Slaskiego. W perspektywie 2014-2020 w ramach programéw operacyjnych
mozna byto uzyska¢ dofinansowanie na projekty zwigzane z:

e budowg i przebudowg drog,

e modernizacjg i rozwojem niskoemisyjnego publicznego transportu zbiorowego,
e budowg zintegrowanych centrow przesiadkowych,

e budowg lub modernizacjg oswietlenia ulicznego,

e budowg tras rowerowych,

e tworzeniem systemow pomiaru zanieczyszczen w miastach oraz systemoéw
informowania mieszkancoéw o poziomie zanieczyszczen.

W nowym RPO Wojewddztwa Slaskiego zaplanowano obszar wsparcia zgodny
z projektowanymi celami szczegétowymi polityki spdjnosci na okres perspektywy finansowej
2021-2027, tj. zakup nisko- i zeroemisyjnego taboru na potrzeby publicznego transportu
zbiorowego (miejskiego i podmiejskiego) wraz z niezbedng infrastrukturg (stacje tadowania
pojazddéw elektrycznych, stacje tankowania paliw alternatywnych).
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6.12 ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB

DOTYCZACYCH tAGODZENIA ZMIAN KLIMATU ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI
ZYWIOLOWE

Na podstawie art. 48 i art. 57 Ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2020 poz. 284 t.j.) Miasto wystgpito o odstgpienie od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla  Strategii
Elektromobilnosci dla Miasta Radlin na lata 2019-2035.

Na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2016 poz. 71) mozna
stwierdzi¢, ze zatozone w Strategii zadania nie wptyng negatywnie na $Srodowisko, a wdrozenie
inwestycji przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza, ograniczenia hatasu oraz podniesienia
komfortu zycia i zdrowia mieszkaricéw Radlina.

Dziatania zwigzane z elektromobilnoscia na terenie Miasta wptyng pozytywnie na stan
srodowiska poprzez zmniejszenie emisji CO2, NOy, pytow zawieszonych PM2,5 i PM10 oraz
benzo(a)pirenu. Wstepnie, zasilanie pojazdéw elektrycznych bedzie opierato sie na energii
elektrycznej pochodzgcej z sieci elektroenergetycznej i wytwarzanej z wegla. Jednakze dla
zwiekszenia efektu ekologicznego oraz potrzeby tagodzenia zmian klimatu koniecznoscig bedzie
zwiekszenie udziatu zrédet odnawialnych w miksie energetycznym.

Intensywne opady deszczu, zagrozenie powodziowe, burze, silne wiatry, niskie temperatury,
mréz oraz znaczgce opady S$niegu zaliczane sg do przyczyn klesk zywiotowych.
Zminimalizowanie ich skutkéw powinno nastgpi¢ poprzez odpowiednie zabezpieczenie
infrastruktury wybudowanej w ramach dziatat uwzglednionych w Strategii:

e zapewnienie odpowiedniego odwodnienia,
e ubezpieczenie urzadzen i budynkow,
e budowanie w odpowiedniej odlegtosci od drzew,
e zakup agregatow pradotwodrczych,
oraz poprzez zabezpieczenie zakupionych pojazdow:
e dostosowanie ich do funkcjonowania w wysokich i niskich temperaturach,
e dobdr odpowiednich zestawdw bateryjnych,

e zastosowanie ogumienia odpowiedniego do warunkow.

6.13 MONITORING WDRAZANIA STRATEGII

Skuteczne wdrozenie Strategii powinno dokonac sie przy odpowiednim systemie monitoringu
z wykorzystaniem wskaznikow ilosciowych. Pozwoli to na ocene stopnia realizacji Strategii oraz
zgodnos$¢ z jej zatozeniami przez Zespot Monitorujgcy wdrozenie dokumentu. Wskazniki
powinny by¢ oceniane wzgledem ich wartosci: w momencie przyjecia Strategii, okresu
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poprzedniego — przyktadowo ostatniego roku — oraz stanu docelowego. W przypadku uzyskania
niedostatecznego odczytu wskaznika Zespdt bedzie miat mozliwosé szybkiej reakcji oraz
wdrozenia dziatan korygujgcych — przyspieszenie dziatania lub zmiane metody uzyskania
oczekiwanego efektu. Monitoring bedzie stanowit tez dobrg informacje zwrotng dla
mieszkancéw Radlina oraz innych interesariuszy dotyczacg wdrazania idei elektromobilnosci
w Miescie. W ponizszej tabeli przedstawiono przyktadowe wskazniki monitoringu wdrazania
Strategii. W przypadku braku mozliwosci pozyskania wartosci wskaznika moze zostaé¢ on
pominiety po rzeczowym uzasadnieniu.

Tabela 14. Wskazniki monitorowania Strategii

Cel strategiczny Wskaznik Parametr wskaznika Poza.dana
zmiana
Dostep do punktéw Liczba punktéw tadowania
tadowania przy budynkach ﬁ
administracji publicznej
Elektryfikacja floty Liczba pojazdéw
samochoddw miejskich elektrycznych oraz
i uzytkowanych przez % w catkowitej liczbie
jednostki podlegte Miastu pojazdoéw obstugujgcych
Urzad
Liczba pojazdow zero-
Zmniejszenie emisyjnosci i niskoemisyjnych oraz
=l ditennielellpleie pojazddw wykonujgcych % w catkowitej liczbie
w samorzadzie zadania publiczne pojazddw obstugujacych

zadania publiczne

Zmniejszenie popularnosci
podrdzy samochodem

w celach stuzbowych Urzedu
Miasta i jednostek
organizacyjnych

Udziat podrozy
wykonywanych pieszo, na
rowerze lub przy uzyciu
transportu zbiorowego

Liczba podrézy
Wykorzystanie stuzbowych stuzbowych odbytych przy
roweréw elektrycznych uzyciu stuzbowych
roweréw elektrycznych

Liczba pasazerow, ktéra
skorzystata z potaczen
pomiedzy parkingiem

a osiedlami
mieszkaniowymi

Elektryczna
komunikacja
publiczna

Wykorzystanie buséw
elektrycznych

= 2 2 2| 2




radlin

miasto z sercem

STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI

DLA MIASTA RADLIN NA LATA 2019-2035

Cel strategiczny

Zielony transport
indywidualny

Wskaznik

Parametr wskaznika

Pozadana
zmiana

Popularnosc transportu
publicznego

Roczna liczba pasazeréw,
ktéra skorzystata z ustug
komunikacji miejskiej na
terenie Radlina

]

Liczba przystankow

z dostosowang infrastrukturg
przystankowg do potrzeb
0s0b z ograniczong
mobilnoscig

Liczba przystankéw
z dostosowang
infrastruktura

Ekologicznos¢ przystankow

Liczba wiat
fotowoltaicznych

Dostepnosc¢ miejsc
parkingowych dla pojazdow
elektrycznych

Liczba miejsc postojowych
dla pojazdéw
elektrycznych

Liczba miejsc parkingowych
objetych Systemem
Zarzgdzania Miejscami
Parkingowymi

Liczba miejsc
parkingowych objetych
Systemem

Rozwoj miejskiej
wypozyczalni roweréw
i hulajnog

Liczba stacji

Liczba uzytkownikow
wypozyczalni miejskiej

Liczba aktywnych
uzytkownikow w ciggu
ostatniego roku

Dtugosc sciezek rowerowych

Dtugos¢ Sciezek
rowerowych

Jakos$¢ chodnikow

Dtugos¢ chodnikéw

o nawierzchni asfaltowej,
betonowej lub z ptyt
betonowych

=2 o2 =2
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Wskaznik

Cel strategiczny

Pozadana

Parametr wskaznika .
zmiana

Mozliwos¢ parkowania
rowerow

Liczba miejsc
umozliwiajgcych
zaparkowanie roweréow
w formie uchwytéw, wiat
rowerowych i parkingdw
(bokséw) rowerowych

1

Uspokojenie ruchu

Liczba kilometrow drog
objetych strefg ruchu
uspokojonego

Liczba usprawnien ruchu
i podniesienia
bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych

Liczba licznikdw czasu
umieszczonych na
przejsciach dla pieszych
oraz telebimow
wyswietlajgcych predkosé
pojazdéw

Bezpieczenstwo ucznidéw
przy szkotach

Liczba km drég
zamknietych czasowo
w okolicach szkot

Popularnosc ulg
podatkowych

Liczba podmiotéw
objetych znizkami

w zakresie podatku od
nieruchomosci na punkty
tadowania oraz podatku
od srodkéw
transportowych

]
]
]
]

Podziat zadan przewozowych

Procentowy udziat
podrdzy pieszych

i rowerowych we
wszystkich podrdzach
w Radlinie

]
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Cel strategiczny

Elektromobilny
mieszkaniec

Smart Radlin

Wskaznik

Parametr wskaznika

Pozadana
zmiana

Liczba wydarzen
informujacych, edukujgcych
i promujgcych
elektromobilnos¢ wsrod
roznych grup interesariuszy
(z wytaczeniem wydarzen
przeprowadzonych

w szkotach)

Liczba wydarzen

Zasieg akcji edukacyjnych
i informacyjnych w szkotfach

Liczba uczestnikow
i spotkan

Liczba 0sdb, ktora
skorzystata z informacji na
temat mozliwosci uzyskania
dofinansowania na dziatania
Zwigzane

z elektromobilnoscia

Liczba osdéb

Wskaznik motoryzacji

Liczba samochoddéw
osobowych przypadajgca
na 1000 mieszkancow

Popularnosc¢ zintegrowanej
aplikacji miejskiej

Liczba aktywnych
uzytkownikow

Zakres mozliwosci aplikacji
miejskiej

Liczba ustug miejskich
zintegrowanych
w aplikacji mobilnej

Energooszczednosé
oswietlenia

Liczba latarni
wyposazonych

w energooszczedne diody
LED i wygenerowane

z tego tytutu oszczednosci
w zt

= (2 olael 2 |2 =
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Cel strategiczny Wskaznik Parametr wskaznika oza-dana
zmiana

Liczba czujnikéw badania
jakosci powietrza na
terenie Miasta oraz liczba
stupkdéw sygnalizujgcych
jakos¢ powietrza

Dostepnos¢ informacji
o jakosci powietrza

]

Liczba analiz
przeprowadzonych Liczba przeprowadzonych
z wykorzystaniem duzych analiz

zbioréw danych

]

Inteligentne przejscia dla Liczba inteligentnych
pieszych przejs¢ dla pieszych

. , Liczba wypadkéw ™
Poprawa bezpieczenstwa .
ieszych i rowerzystow drogowych z udziatem AV 4
pleszy Y pieszych i rowerzystow
Z:g;g}a bezpieczenstwa na Liczba kolizji drogowych 4L
Zani . ot Liczb K stesen;
anieczyszczenie powietrza iczba prze roc_zeTn stezen Wartodd
pytem PM10 24-godz. powyze] onizei 35
50 ug/m3 P )
Zanieczyszczenie powietrza Srednie stezenie roczne L
Ponizej 40
tem PM10 tu PM10 w pg/m?3
py py Hg Lg/m3
Zanieczyszczenie powietrza Srednie stezenie roczne Ponizej 20
pytem PM2,5 pytu PM2,5 w pg/m?3 ug/m?3

Liczba akumulatorow
przeznaczonych do
ponownego wykorzystania

Liczba akumulatoréw
w recyklingu

]

Zrédto: opracowanie wtasne
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